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Anlass und Zielstellung

Zwei Jahrzehnte nach der Entmilitarisierung erfreut sich die Insel Danholm einer stan-
dig zunehmenden Aufmerksamkeit von Einheimischen, Touristen und Wassersportlern.
Wegen der militdrhistorisch besonderen Vergangenheit, als Standort von Behérden,
Museen, als Wassersportzentrum sowie als Trittstein flir Reisende von und nach RU-
gen reicht der Bekanntheitsgrad der Insel weit tGber die Region hinaus. Landschatftlich
besondere Qualitaten bieten zugleich ein Naherholungspotenzial in der Nahe zur histo-
rischen Altstadt und die Insel ist ein wertvoller Naturraum fir den Biotop- und Arten-
schutz. Gleichzeitig ist der Danholm in einigen Teilbereichen von Gebaudeleerstand,
Brachen, Nutzungskonflikten und verkehrlichen Problemen gepragt.

Mit dem stédtebaulichen Rahmenplan Insel Danholm beabsichtigt die Hansestadt
Stralsund, die weitere Inselentwicklung auf die Grundlage eines Gesamtkonzeptes zu
stellen. Der Rahmenplan hilft Fehlentwicklungen zu vermeiden und bildet die Grundla-
ge fur die MaBnahmen der Hansestadt Stralsund. Als informelles Planungsinstrument
soll er den Eigentimern und Nutzern des Danholms eine Orientierung bieten.

Der Rahmenplan schlief3t zugleich eine mehrjahrige Planungsphase ab, in der die
Perspektive der Insel und ihrer TeilrAume untersucht und diskutiert wurden. Die letzten
Meilensteine in diesem Prozess waren der Offentliche Workshop im Marz 2011 und die
darauf aufbauende Erarbeitung des Strukturkonzeptes Danholm. Die Ergebnisse sowie
tragféahige Vorschlage vorangegangener Studien und Konzepte fir den D&nholm sind
in der Rahmenplanung berticksichtigt und zu einem Gesamtkonzept zusammengefihrt.

Ankniipfend an den intensiven Beteiligungsansatz vorangegangener Planungen wurde
auch die stadtebauliche Rahmenplanung mit den Eigentiimern und Nutzern auf dem
Dénholm sowie den Trégern offentlicher Belange diskutiert. Die Anregungen und Hin-
weise aus diesen Beteiligungen sind nach Abwégung im Rahmenplan bertcksichtigt.
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1. Stadtebauliche Einordnung

1.1 Lage, Erreichbarkeit und Gliederung der Insel

Die Insel Danholm gehoért zum Gemeindegebiet der Hansestadt Stralsund und wird
vom Ziegelgraben vom Festland getrennt. Die Landflache der Insel betragt 95 Hektar
und ist damit vergleichbar mit der Ausdehnung der historischen Altstadt mit 94 Hektar. *

Der Rigendamm beginnt auf dem Danholm und stellt seit Mitte der 1930er-Jahre die
erste stralB3en- und schienenseitige Rigenanbindung tber den Strelasund dar. Die im
Jahr 2007 fertiggestellte Rigenbricke ist ausschlie3lich fir den Kfz-Verkehr nutzbar.
Als Hochbriicke hat sie keine direkte StralRenanbindung an die Insel.

Der Danholm liegt vergleichsweise nahe am Zentrum der Hansestadt. Vom Ozeaneum
auf der Hafeninsel ist die Insel zu Ful3 in ca. 30 Minuten erreichbar. Die Ziegelgraben-
briicke und der Riigendamm bieten die stral3enseitige Anbindung fur die Insel. Gebin-
delt auf dieser Trasse sind auch ein gemeinsamer Rad- und Ful3weg sowie die Busan-
bindung. Der Bahnhof Stralsund-Rigendamm liegt sid-westlich der Ziegelgrabenbri-
cke auf dem Festland.

Abb. 1.1: Geltungsbereich der stadtebaulichen Rahmenplanung
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Hansestadt Stralsund

Die Insel Danholm gliedert sich durch kinstliche Eingriffe - Bau des Marinehafens und
des Kanals Mitte des 19. Jahrhunderts sowie Bau des Rigendamms und noérdliche
Aufspulungen ab den 1930er-Jahren - in die drei Inselteile: Nordlicher D&anholm, Gro-

Rer Danholm und Kleiner Danholm.

Abb. 1.2: Gliederung der Insel Danholm und Stral3enbezeichnungen
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1.2 Historische Entwicklung

Die dem Festland unmittelbar vorgelagerte kleine Insel Strale oder Strela schuf einen
natlirlichen Hafen, den seefahrende Vdélker nutzten. Vermutlich aufgrund des regen
Schiffsverkehrs der Danen im 12. und 13. Jahrhundert in den Gewassern um Riigen
und vor Stralsund wurde die Insel in Danholm umbenannt. Uber die urspriingliche
Gestalt der Insel vor den ersten menschlichen Einflissen ist wenig bekannt. Bis in das
17. Jahrhundert lasst sich hingegen eine landwirtschaftliche und gartnerische Nutzung
der bis dahin vermutlich nur sparlich mit Gehdlzen bewachsenen Insel zurlickverfolgen.
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Schwedenzeit

Im Jahr 1628 im Drei3igjahrigen Krieg erteilte Wallenstein, der Befehlshaber der kai-
serlich-katholischen Liga, aufgrund des Fehlens einer eigenen Kriegsflotte den Befehl
zur Sicherung und Befestigung samtlicher Hafen der Ostsee, um ein Gegengewicht
zum erstarkenden Schwedischen Reich zu schaffen. Wahrend der Belagerung
Stralsunds durch diese Liga wurde eine erste sternférmige Schanze auf der Insel er-
richtet. Auch das schwedische Militar war sich der gunstigen Lage der Insel bewusst.
Es begann nach dem im Jahr 1628 ratifizierten Allianzvertrag zwischen der Stadt und
dem Konigreich Schweden mit der sofortigen Verbesserung und dem Ausbau der
bereits vorhandenen Befestigungsanlagen. Unter anderem entstand die Schanze im
damaligen Nordteil der Insel.

Im Jahr 1715 wurde Stralsund wéhrend des Nordischen Krieges durch danische, preu-
Rische und sachsische Truppen erneut belagert und erobert. Belagerungsplane jener
Zeit zeigen eine sehr markante Schanze und weitere schwedische Batterien im std-
westlichen Teil der Insel. Im Zuge der Schleifung der Stralsunder Festungsanlagen
wurden zwei Jahre spater auch die schwedischen Festungswerke auf dem Danholm
zum Teil abgetragen. Am 7. Juni 1815 endete fir Stralsund die Schwedenzeit. Die
Bestimmungen des Wiener Kongresses und des Kieler Vertrages ordneten Schwe-
disch-Vorpommern zu Preuf3en. Stralsund wurde preul3ische Festung.

Abb. 1.3: Ausschnitt aus dem Plan der Belagerung Stralsunds im Jahr 1715
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PreuRenzeit

Nach dem Jahr 1815 begann auf der Insel Danholm der Bau neuer Befestigungsanla-
gen zur seeseitigen Verteidigung der Stadt Stralsund. Die nunmehr als Sternschanze
bezeichnete preuBische Anlage wurde etwa am Standort der alten aus der Schweden-
zeit stammenden Schanze in Erdbauweise errichtet. Sie bestand aus einem &aul3eren
und inneren Wall mit dazwischen liegendem Graben, zwei Gebauden und kasematten-
artigen Einbauten in den Wallanlagen.

Abb. 1.4: Plan des Danholms, Anfang des 19. Jahrhunderts

Abb. 1.5: Der Gasthof auf dem Danholm - 1837
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Im Jahr 1837 wurden die Gartenanlagen des ehemaligen Pachterhauses, das nunmehr
als Gasthaus diente, mit den beiden auf das Geb&ude zufuhrenden Lindenalleen er-
neuert. Bis zum Verkauf der Insel an das preuf3ische Kriegsministerium im Jahr 1849
war der Gasthof ein beliebtes Ausflugsziel der Stralsunder. Er diente wahrend der Zeit
der preuf3ischen Marine als Laboratorium und wurde im Jahr 1867 abgebrochen. In der
Zeit der Kriegsmarine entstand an dieser Stelle ein Exerzierhaus.

Im Zusammenhang mit dem Aufbau der preuBischen Kriegsflotte und der damit ver-
bundenen Standortfrage fiel im Jahr 1849 die Wabhl fur die Anlage eines Marine-Depots
auf den Danholm. Teile der Insel wurden allerdings weiterhin fur landwirtschaftliche
und gartnerische Zwecke verpachtet. Im Jahr 1850 begannen in der natirlichen Senke
im sudlichen Teil der Insel die Arbeiten zum Bau eines Hafens, der zun&chst nur eine
Ostliche Einfahrt besalR. Der Aushub des Hafenbeckens und der Fundamentgruben fur
die ersten Gebaude (Kanonenbootsschuppen, Wachgebaude, Beamten- und Arbeiter-
wohnhauser) wurde zur Aufschittung eines Walles am Siudufer verwendet. Die sudli-
chen Wallanlagen, in denen spéater Kasematten und Geschiitzstellungen eingebaut
wurden, sind heute nahezu vollstandig erhalten. Mit der Stationierung von Dampfkano-
nenbooten erfolgte in den Jahren 1860/62 der Ausbau der militdrischen Anlagen auf
dem Danholm. Der Hafen wurde erweitert und erhielt eine westliche Einfahrt. Dies
hatte eine vollstandige Trennung des nunmehr als Kleiner D&nholm bezeichneten
sudlichen Inselteiles von der Insel zur Folge. Die Verbindung zum Hauptteil der Insel
wurde durch eine holzerne Klappbricke nach hollandischem Vorbild hergestellt.

Abb. 1.6: Koniglich-PreuRisches Marine-Depot 1851-1871

A - Kanonenbootsschuppen Nr.1
fiir 20 Kanonenschaluppen
B - Kanonenbootsschuppen Nr.2

C- Mastenkrahn

D - Kanonenbootsschuppen Nr.3
fiir 15 Kanonenboote,

1867 zum Abbruch verkauft

fiir 20 Kanonenschaluppen, noch vorhanden

Lange (L)=122,70 m, Breite (B)=37,66 m
E- ehemaliges Gasthaus, altes Laboratorium,
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17 Stuben fiir 6 Mdnner, 2 Wohnungen

(u.a. fiir den Arzt), Kiiche, Speisesaal

Proviant- und Materialienmagazin,

massiver Ziegelbau, 2 Etagen

Biiro- und Wachgebdude mit 2 Arrestzellen
und einem Raum fiir die Feuerspritzen
Maschinengebdude, Aufbewahrung von Ersatz-
teilen, Reparatur von Maschinen, ErdgeschoR
mit Bodenraum, L=16,52m, B=11,00m
Takelschuppen, Fachwerkbau, mit Ziegeln
ausgemauert, 2 Etagen, L=31,07m, B=10,67 m
Pulvermagazin, massiv gebaut, 2 Etagen,
Zinkdach, Spitze des Blitzableiters vergoldet,
geschiitzt durch einen Wall,

L=13,65m, B=10,04 m

Sternschanze mit 2 eingeschossigen Ziegel-
baracken, die nordliche durch die Marine als
Kaserne genutzt, auf dem Hof das provisorische
Pulvermagazin

Wartehaus

Klappbriicke

Schuppen zur Herstellung von Raketen

und Ziindern sowie zum Bearbeiten

des Pulvers, aus Holz, L=9,82m, B=4,17 m
Holztrockenschuppen, aus Holz, Zinkdach
L=25,73m, B=10,83 m

Laboratorium mit GieBhaus und weiteren Neben-
gebduden, Fachwerk, mit Ziegeln ausgemauert
Werftgebaude, Fachwerk, mit Ziegeln ausge-
mauert, L=27,30 m, B=20,40 m, Hohe=8,47m
Schmiede

Steinkohlenschuppen

Steinkohlenschuppen

Schwimmbriicke {iber den dstlichen Kanal
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Die preuB3ische Marine sorgte neben umfangreichen baulichen Erweiterungen auch fr
das Anlegen von Kastanien-, Eschen- und Ahornalleen entlang wichtiger Wegeverbin-
dungen, die zum Teil schon seit der Schwedenzeit nachweisbar sind sowie fiir gezielte
Gehdlzanpflanzungen auf der Sternschanze und den Grunflachen zwischen den milita-
rischen Gebauden. Von dem Gebaude des ehemaligen Gasthauses fiihrte bereits zu
Beginn des 19. Jahrhunderts eine Allee zum Fahranleger nach Stralsund, die in Teilen
auch heute noch zu erleben ist.

Nach der Konzentrierung der Marine auf Kiel, Wilhelmshaven und Danzig sowie im
Zusammenhang mit der im Jahr 1873 beginnenden Entfestigung der Stadt Stralsund
erfolgte im Jahr 1871 auf Befehl Wilhelm I. die Auflésung des Marine-Depots auf dem
Danholm. Die bestehenden Marinegebaude wurden nach baulichen Verdnderungen
durch das in Stralsund stationierte Infanterieregiment genutzt.

Wéhrend des Ersten Weltkriegs wurde im Jahr 1915 ein Kriegsgefangenenlager auf
dem Dé&nholm fir Russen, Englander und Franzosen eingerichtet. Nach dem Ersten
Weltkrieg gab es auf der Insel ein Durchgangs- und Auffanglager fur heimkehrende
deutsche Kriegsgefangene. Erst im Jahr 1920 kehrte die Marine offiziell nach Stralsund
zuriick und nutzte die alten Kasernen des Marine-Depots.

Zeit des Nationalsozialismus

Mit dem im Jahr 1935 erlassenen ,Gesetz lUber den Aufbau der Wehrmacht” erlangte
die Insel Danholm erneut Bedeutung fur die Entwicklung der deutschen Kriegsmarine.
Im Zuge des Aufbaues der Wehrmacht entstanden zwischen den Jahren 1934 und
1936 unter anderem funf neue Kasernen- und ein Wirtschaftsgebaude. Sie umschlos-
sen einen Exerzierplatz, von dem sich der Blick zum gerade errichteten Riigendamm
und zur Insel Rugen offnete. Neben der Umpflanzung des Exerzierplatzes mit den
heute noch erhaltenen Linden erfolgten in den 1930er-Jahren weitere gezielte Ge-
hélzanpflanzungen durch die Kriegsmarine am Sportplatz und an den Schiel3standen.

Rugendamm-Projekt

Bereits im Jahr 1911 gab es Vorschlage zum Bau einer Eisenbahnbriicke tUber den
Strelasund. Bis zum Ende der 1920er-Jahre wurde ein Projekt fir den Bau einer kom-
binierten Eisenbahn-StraRen-Bricke fertiggestellt, nachdem eine Hochbriicke, eine
Klappbriicke und ein Tunnel in der Diskussion waren. Favorisiert wurde die Trasse von
der Briickenschanze auf dem Festland Uber den Danholm nach Rugen. Am 1. August
1931 erfolgte die Grundsteinlegung fir das Rigendamm-Projekt. Es wurde jedoch
aufgrund wirtschaftlicher Schwierigkeiten vorerst wieder eingestellt.
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Im Herbst 1933 war der Baubeginn des Rigendamms. Das Projekt erfuhr nach der
Machtibernahme durch die Nationalsozialisten eine erhéhte politische Bedeutung.
Taglich waren mehr als 1.000 Menschen auf der Baustelle Uber Arbeitsbeschaffungs-
malnahmen beschaftigt. Fur die Fahrt des GroRRschiffsverkehrs durch die Ziegelgra-
benklappbricke wurde eine Rinne ausgebaggert. Ein Teil des Baggergutes wurde
nordlich des Danholms aufgespilt. Im Juli 1935 wurde der StraBenverkehr Uber die
Ziegelgrabenbricke aufgenommen. Am 5. Oktober 1936 fand die Eroffnung der Eisen-
bahnstrecke tber den Riigendamm und gleichzeitig die SchlieBung des Fahrbahnhofes
Alteféhr statt. Der Rigendamm erleichterte die Zuganglichkeit des Danholms maf3geb-
lich. Er fuhrte aber auch zu erheblichen topographischen Verédnderungen fir die Insel:
Zum einen wurden die nordlichen AuRRenwdlle der Sternschanze mit ihren Gehdélzbe-
standen zerstort. Nur wenige Kiefern nordlich des Dammes markieren bis heute die
urspringliche Grenze der Sternschanze. Zum anderen entstand durch die Aufspilun-
gen nordlich des Rigendamms ein neuer Inselteil, der Nordliche D&anholm.

Abb. 1.7: Kartenausschnitt Mitte der 1930er-Jahre - noch ohne Kasernenausbau

Nachkriegsjahre und DDR-Zeit

Ende April 1945 rickte die Rote Armee in Stralsund ein. Die Deutschen Truppen
sprengten auf ihrem Rickzug nach Rigen die Ziegelgrabenbriicke und ein Segment
des Rugendamms. Nach dem Zweiten Weltkrieg erfolgte die Unterbringung von Um-
siedlern und spéater Beschéftigten der Volkswerft auf der Insel. In den ehemaligen
Marinekasernen wurden zeitweise Uber 1.000 deutsche dienstverpflichtete Bauarbeiter
untergebracht.
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Die Besatzungsmacht beauftragte die Stadt Stralsund mit der Wiederherstellung der
StralRenbricken des Rigendamms. Eine Pontonbricke bildete die erste Behelfsbri-
cke. Im Sommer/Herbst 1945 begannen die Vorbereitungsarbeiten fur die Instandset-
zung der Briicken des Rugendamms. Erst im Jahr 1949 konnte der Wiederaufbau der
Strelasundbriicke abgeschlossen werden. Im Jahr 1961 wurden die Kriegsersatzbri-
cken gegen Neubauten ersetzt, da die alten Konstruktionen nur mit sehr geringen
Geschwindigkeiten befahren werden durften und der Verkehrsmenge nicht gewachsen
waren.

Mit der Zerstdrung militarischer Relikte nach dem Zweiten Weltkrieg und der daraufhin
einsetzenden kurzzeitigen zivilen Nutzung der Insel entstand auch ein Bedarf an 6ffent-
lichen Grinflachen. So begann im Jahr 1949 die Umgestaltung des ehemaligen Exer-
zierplatzes zu einer Gartenanlage.

Nach der Grindung der Nationalen Volksarmee im Jahr 1956 und der Volksmarine im
Jahr 1960 verloren die meisten Geb&ude ihre zeitweilige zivile Nutzung. Das Militar
kehrte schrittweise auf die Insel zuriick und neue Gebaude und technische Anlagen
wurden errichtet. Die Nordseite des Exerzierplatzes wurde um das Jahr 1970 baulich
geschlossen. Wenn auch in der DDR-Zeit Neupflanzungen angelegt wurden, wie zum
Beispiel eine Kiefernschonung im sudéstlichen Teil der Sternschanze, drdngten zu-
nehmend versiegelte Flachen die bestehenden Grinrdume der Insel zuriick. Die dstli-
chen AufRenwadlle der Sternschanze und ihre Baum- und Strauchbestande wurden
durch den Bau des Technikstltzpunktes komplett zerstért. Ein Teil der historischen
Alleen ging verloren. Zugleich bildete sich in den Jahren durch die relativ ungestérte
Entwicklung der Vegetation ein Gehdlzgurtel entlang der Uferbereiche des Danholms.

In der DDR-Zeit fand auf der Insel der Tonnenhof des Seehydrographischen Dienstes,
einer Zweigstelle der Bagger-, Bugsier- und Bergungsreederei Rostock, seinen Stand-
ort. Es entstanden zudem ein Lande- und Lagerplatz fir die Kutter der Fischereipro-
duktionsgenossenschaft Stralsund sowie Anleger und Bootshallen fur Stralsunder
Freizeitsegler auf dem Nordlichen Danholm. Hier wurde zudem Ostseekies an- und
zwischengelandet.

Zeit nach der Wiedervereinigung Deutschlands

Am 31. Méarz 1991 wurde der Danholm von der Bundesmarine geraumt. Ab April 1991
siedelten sich auf dem Danholm Bundesbehérden und Bildungseinrichtungen an. Seit
dem 26. Juli 1992 befindet sich auf dem Areal der ehemaligen Sternschanze das Mari-
nemuseum als Auflenstelle des Kulturhistorischen Museums. Es widmet sich der Ge-
schichte des Danholms und der Marinegeschichte Stralsunds.
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Am 1. Juni 1999 offnete auf dem alten Tonnenhof des Wasser- und Schifffahrtsamtes
das Nautineum D&anholm als Aul3enstelle des Deutschen Meeresmuseums. Auf dem
weitlaufigen Freigelande werden seitdem zahlreiche GroRBexponate der Fischerei,
Meeresforschung und Hydrographie gesichert, konserviert und ausgestellt.

Abb. 1.8: Marinemuseum (links) und Nautineum (rechts)

Zweite Rigenanbindung

Am 31. August 2004 begann mit der ersten Ortbetonpfahlgrindung der Bau der zwei-
ten Strelasundquerung, eines der langsten Brickenbauwerke Deutschlands. Am 22.
Oktober 2007 erfolgte die Freigabe fur den Verkehr. Die nur fur Kraftfahrzeugverkehr
nutzbare Briicke besteht aus einer dreistreifigen Fahrbahn. Der mittlere Fahrstreifen
wird bedarfsabhéngig genutzt. Das Kernstiick der insgesamt 4.100 Meter langen Que-
rung bildet der 2.831 Meter lange Briickenzug liber den Strelasund, der als Schragseil-
briicke konstruiert wurde. Die Durchfahrtshéhe fur Schiffe betrdgt 42 Meter. Die Ge-
samthohe der beiden Pylonen liegt bei 128 Metern Uber dem Meeresspiegel. Die Bri-
cke ist heute das dominanteste Bauwerk der Insel.

Abb. 1.9: Rugenbricke und Rigendamm
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1.3 Ziele der Landes- und Stadtentwicklungsplanung

Landesplanung

Im Regionalen Raumentwicklungsprogramm Vorpommern 2010 werden Aussagen
getroffen, die fur die Entwicklungsplanung der Insel zu beachten sind. Dazu zé&hlen:

Tourismus

Der Danholm gehért zusammen mit der Hansestadt Stralsund sowie den Gemeinden
der Insel Rigen am Strelasund zu den Tourismusentwicklungsraumen im Land Meck-
lenburg-Vorpommern. Diese Rdume sollen unter Nutzung ihrer spezifischen Potenziale
als Ergénzungsraume fir die bestimmten Tourismusschwerpunktrdume, wie z.B. die
nahe gelegene Insel Hiddensee, entwickelt werden.?

Die Hansestadt Stralsund stellt einen Schwerpunkt fir den Kultur- und Stadtetourismus
in Vorpommern dar. Kulturelle und kulturhistorische Potenziale sollen gezielt fir den
Tourismus und die Gestaltung der Kulturlandschaft genutzt werden.®

In den Tourismusraumen ist sowohl eine qualitative als auch eine quantitative Entwick-
lung von Camping- und Wohnmobilplatzen anzustreben.*

In Vorpommern sollen attraktive Angebote flr Senioren sowie den Gesundheits- und
Wellnesstourismus geschaffen werden.®

Umwelt- und Naturschutz

Der Strelasund ist Teil eines (iberregionalen Biotopverbundraumes.® Weite Teile des
Strelasunds sind als Vorbehaltsgebiet fir Naturschutz- und Landschaftspflege im Re-
gionalen Raumentwicklungsprogramm bestimmt’ und haben internationalen Schutzsta-
tus. Nordlich, éstlich und sidlich reichen zwei européische Vogelschulschutzgebiete in
einem Abstand von 300 Metern an den Danholm heran:

DE 1542-401 ,Vorpommersche Boddenlandschaft und nérdlicher Strelasund®,

DE 1747-402 ,Greifswalder Boden und sudlicher Strelasund®.

Regionales Raumentwicklungsprogramm Vorpommern 2010, 3.1.3 Tourismusraume, Ziffern (5) und
(6), Seite 24 und 25

vgl. oben, Ziffer (10), Seite 25

vgl. oben, Ziffer (14), Seite 26

vgl. oben, Ziffer (16), Seite 26

Gutachterliches Landschaftsprogramm Mecklenburg-Vorpommern, Textkarte 8: Raumliches Leitbild
Biotopverbund

Regionales Raumentwicklungsprogramm Vorpommern 2010, 5.1 Umwelt und Naturschutz, Begrin-
dung, Vorbehaltsgebiete fur Naturschutz und Landschaftspflege, Seite 57

o o M W

Juli 2014 14



Hansestadt Stralsund Stadtebaulicher Rahmenplan Insel Danholm

Ostlich des Danholms beginnt mit einem Mindestabstand von ca. 800 Metern das FFH-
Gebiet DE 1747-201 ,Greifswalder Bodden, Teile des Strelasunds und Nordspitze
Usedom®.

Die Insel Danholm liegt nicht innerhalb dieser Schutzgebiete.
Verkehr

Mit der BundesstraRe 96 (Rugenbriicke), der Landesstralle 296 (Rugendamm) sowie
der Schienennetzanbindung Rigens mit dem F&hrhafen Sassnitz laufen gebindelt
groRraumige Verkehrstrassen tiber die Insel.? Der Riigendamm ist auch eine Verbin-
dung fiir das regional bedeutsame Radroutennetz.’ Uber ihn verlaufen die Fernradwe-
ge Hamburg-Rlgen und Ostseekiistenradweg, die auf dem Festland mit sich zum Teil
Uberlagernden nationalen und internationalen Radrouten verknipft sind.

Flachennutzungs- und Landschaftsplan

Im Flachennutzungsplan der Hansestadt Stralsund, der seit dem 12. August 1999
rechtswirksam ist, sind grundlegende Entwicklungsvorstellungen fir den D&nholm
dargestellt. Der Erlauterungsbericht verweist fir die Insel auf einen grol3en Ordnungs-
und Entwicklungsbedarf aufgrund der Konversion seit Anfang der 1990er-Jahre sowie
auf die schlechte straBenseitige Anbindung.'® Die Uberwiegende Flachennutzung fir
den Danholm zielt auf die Wahrung und Erweiterung der Natur-, Landschafts- und
Grunrdume. Diese Raume bilden den Rahmen fir die Bauflachenentwicklung. Die
vorhandenen Bauflachen werden nicht erweitert, sondern punktuell zuriickgefihrt, wie
der LKW-Garagenhof auf dem Gro3en Danholm.

Fur den Nordlichen Danholm sollen Touristik- und Wassersportangebote sowie der
Badestrand ausgebaut werden. Der GroRe Danholm soll in seinen Funktionen als
Behoérdenzentrum und Bildungsstandort gefestigt werden. Die bestehende gewerbliche
Nutzung bleibt im Westen dieses Inselteils erhalten. Wohnbauflachen sollen im Stdos-
ten des GrofRen Danholms im Zuge der Konversion neu entwickelt werden. Die Muse-
en auf dem Gro3en und Kleinen Danholm sollen als Kulturstandorte ausgebaut wer-
den. Im Zentrum der Insel ist ein Sport- und Kongresszentrum vorgesehen.*

Regionales Raumentwicklungsprogramm Vorpommern 2010, Karte
vgl. oben
Erlauterungsbericht Flachennutzungsplan der Hansestadt Stralsund, Seite 21

Ausgangspunkt dafur bildete der Planungsgedanke Mitte der 1990er-Jahre, eine internationale
Tagungs- und Begegnungsstatte flr den Ostseeraum auf dem Danholm zu etablieren.

10
11
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Abb. 1.10: Ausschnitt aus dem Flachennutzungsplan

Baufldchen nach der Art der baulichen Nutzung |:] Grinflachen
(§ 5 Abs. 2 Nr. 1, 1. Halbsatz BauGB, §1 Abs. 1 BauNVO) (§5 Abs. 2, Nr. 5 BauGB)
Wohnbauflachen - Sportplatz

(§1 Abs. 1, Nr. 1 BauNVO)
=) Spielplatz
Gemischte Bauflachen

(§1 Abs. 1, Nr. 2 BauNVO) Badeplatz, Freibad

Gewerbliche Bauflachen
(81 Abs. 1, Nr. 3 BauNVO) D Wasserflachen
(§5 Abs. 2, Nr. 7 BauGB)
Sonderbauflachen
(§1 Abs. 1, Nr. 4 BauNVO) ) Hafen

Flachen fiir den Gemeinbedarf
(§5 Abs. 2, Nr. 2 BauGB) Flachen fiir Wald
(§5 Abs. 2, Nr. 9 BauGB)

Offentliche Verwaltungen

ol BN BN BN BN

die ortlichen Hauptverkehrsziige Pflege und zur Entwicklung von Natur und Landschaft
(8§85 Abs. 2, Nr. 3 BauGB) (§5 Abs. 2, Nr. 10 BauGB)

tiberértliche und ortliche Hauptverkehrsstraen Umgrenzung von Gesamtanlagen (Ensembles),
die dem Denkmalschutz unterliegen
Bahnanlagen (85 Abs. 4 BauGB)

Flachen fiir den tiberortlichen Verkehr und fiir = Umgrenzung von Flachen fiir MaBnahmen zum Schutz, zur

b [
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Der Landschaftsplan ist ein dem Flachennutzungsplan beigeordneter Fachplan und
trifft erweiterte Aussagen zur Landschaftspflege fir den Danholm.

Dem landschaftsplanerischen Entwicklungskonzept fur die Hansestadt Stralsund liegt
ein System von Hauptgrinzigen zugrunde, die zu einem geschlossenen Freiflachen-
system entwickelt werden sollen. Der GrofRraum des Strelasunds, einschliel3lich der
Klstenbereiche und der Insel Ddnholm, bilden einen dieser Hauptgriinziige. Im Land-
schaftsplan werden die Ziele des Flachennutzungsplanes, die auf eine Entwicklung der
Insel fur Erholung orientieren und die den Touristenmagnet Altstadt als landschaftlich
bezogenen Teil mit Kultur- und Bildungseinrichtungen ergénzt, bestatigt: *2

= Wahrung und Ausbau des maritimen Flairs fur ein anspruchsvolles Touristik- und
Wassersportangebot,

= Wiederaufnahme der historischen Verbindung vom ehemaligen Fahranleger zum
Zentrum der Insel und Entwicklung von Erholungseinrichtungen,

= Auspréagung der musealen und sozio-kulturellen Einrichtungen sowie der Standort-
vorteile fir verschiedenste Dienstleistungen,

= Verstarkung der Beriicksichtigung von Belangen der Denkmalpflege sowie des
Naturschutzes und der Landschaftspflege unter dem Blickwinkel der besonderen
Eigenart der Insel.

Im Plan sind die prégenden Landschafts- und Grinraume, gefasst durch die Hochufer
und Wallanlagen auf dem GroRRen und Kleinen Danholm, als Parkanlagen dargestellit.
Wald bzw. waldahnliche Vegetationsstrukturen sind dabei integriert. Bis auf das nord-
westlich zum Festland orientierte Ufer werden alle weiteren Uferbereiche der Insel und
ein GrofRteil des ehemaligen Spulfeldes auf dem Nordlichen Danholm als Flachen mit
landschaftspflegerischer Zielstellung dargestellt. Fir sie gelten die Grundsatze:

= weitestgehende Freihaltung der Flachen von baulichen Anlagen,
= Zuruckdrangung von im Sinne der Landschaftspflege stdrenden Einflissen,

= Durchsetzung von MalRnahmen zur Schaffung und zum Erhalt des Biotopverbun-
des.

Der Landschaftsplan stellt fir den D&nholm zudem ein Netz von wichtigen Fuf3- und
Radwegeverbindungen dar. Auf den Grol3en D&nholm soll ein geschlossener Rundweg
mit Orientierung zu den Uferbereichen entwickelt werden.

12 Erlauterungsbericht Landschaftsplan der Hansestadt Stralsund, Seite 52
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Abb. 1.11: Ausschnitt aus dem Landschaftsplan
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2. Bestandssituation

2.1 Eigentiumerstruktur

Wegen der militdrischen Nutzung auf dem GrofRen D&nholm in der DDR-Zeit und der
Rechtsfolge ist heute die Bundesrepublik Deutschland neben der Hansestadt Stralsund
der dominierende Grundstlckseigentiimer auf der Insel. Obwohl sich in den vergange-
nen 20 Jahren Uber VerauBerungen der Bundesfinanzverwaltung der Anteil privater
Eigentimer erhthte, befinden sich weiterhin rund 81 Prozent der Inselflaiche im staatli-
chen und kommunalen Eigentum.

Abb. 2.1: Verteilung des Grundstiickseigentums auf dem Dé&nholm, Stand: Juli 2013

Grundstiickseigentiimer Flache in Hektar* Anteil in Prozent
Hansestadt Stralsund 42,6 44,4
Land Mecklenburg-Vorpommern 1,8 1,9
Bundesrepublik Deutschland 33,4 34,9
Deutsche Bahn AG 21 2,2
Versorgungsunternehmen 0,3 0,3
Privat 15,6 16,3
Gesamt 95,8 100,0

* Basis: Flurstiicke; Zum Teil gibt es geringfiigige Anteile von Wasserflachen in der Bilanzierung.

Von weiteren Verdnderungen in der Verteilung des Eigentums ist auszugehen. So
ergeben sich aus der realisierten Rigenbricke und der Umwidmung des Rigendamms
als Landesstral’e neue Zuordnungsbedarfe. Aber auch eine Anpassung des Eigentums
fur groBere Freiraumareale aufgrund ihrer Funktion und der entsprechenden Trager-
schaft fur beabsichtigte Entwicklungs- und PflegemafRnahmen erscheint notwendig.

Einige Entwicklungen bei der Privatisierung des staatlichen Eigentums belegen zu-
gleich die Notwendigkeit einer Gesamtplanung fir den Danholm und ihrer Sicherung.
So ist beispielsweise die Privatisierung des ehemaligen Exerzierplatzes mit dem Gar-
tendenkmal an der Rudenstral3e als eine Fehlentwicklung zu werten.
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Abb. 2.2: Eigentimerstruktur auf dem Danholm, Stand: Juli 2013, gemafR automatisierter
Liegenschaftskarte des Katasteramtes (ALK) einschlieRlich im Vollzug befindliche
GrundstlicksveraufRerungen

- stadtisches Eigentum Der Plan trifft ausschlieRlich Aussagen zum
Eigentum. Nicht dargestellt sind Nutzungs-
|:| Bundeseigentum rechte wie z.B. Pachtverhaltnisse.

- Landeseigentum

|:| Versorgungstrager / REWA
- Deutsche Bahn AG
’:I privates Eigentum

|:| Flursticksgrenze
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2.2 Bau- und Nutzungsstruktur, Denkmalschutz

Baustruktur und Topographie

Die heute anzutreffenden Bebauungsstrukturen stehen im engen Zusammenhang mit
der naturlichen und kinstlich geschaffenen Topographie des Danholms.

Auf dem urspriinglichen Eiland entstand auf einem erhdohten Punkt, etwa 10 Meter Uber
dem Meeresspiegel, die erste Schanze (heute Sternschanze). Fur die Wahl des Stan-
dortes durfte neben der Héhenlage auch die Orientierung zur Stralsunder Altstadt eine
Rolle gespielt haben. Das dstliche naturliche Hochufer bildet im Inneren des GroR3en
Déanholms ein Plateau, das zu den westlichen und sudlichen Ufern abfallt. Auf dem
Plateau entstanden die ersten Militdrbauten, die im 20. Jahrhundert als regelmafig
angelegter Kasernenkomplex ausgeweitet wurden. Die baulichen Ergéanzungen zur
DDR-Zeit nahmen die vorgegebenen Bebauungsstrukturen der 1930-Jahre weitestge-
hend auf. Realisiert wurden vor allem Versorgungsgebdude. Der nach Norden offene
ehemalige Exerzierplatz wurde geschlossen. Die Anlage des Technikstitzpunktes
(LKW-Garagenhof) wurde in die dstlichen Wallanlagen der Sternschanze hineingebaut.

Die naturliche Senke des ursprunglichen Eilands wurde zum Marinehafen mit dem
Kanal ausgebaut. Die dazu orientierten Bauten, wie der ehemalige Kanonenboots-
schuppen, liegen auf einem flachen Niveau von gut 3 Metern Uber dem Meeresspiegel.
Zwischen Hafenbereich und nérdlichem Plateau sowie 0Ostlichem Hochufer liegen
markante Geldndekanten von bis zu 5 Metern H6henunterschied. Um den ehemaligen
Marinehafen vor Beschuss zu schiitzen, wurde der Kleine Danholm mit Erdwallen
versehen. Sie sind steil geschittet und haben eine Hohe von bis zu 10 Metern uber
dem Meeresspiegel. Die weiteren Bebauungen auf dem GrofRen und Kleinen Da&nholm
orientieren sich zum Kanal und zum Hafenbecken. Bauliche Ergdnzungen wurden seit
dem Jahr 1990 fur das Nautineum und fur das Wasser- und Schifffahrtsamt realisiert.
Ein kleines Wohn- und gewerblich genutztes Geb&ude entstand dstlich des ehemaligen
Kanonenbootsschuppens.

Der Nordliche Danholm ist der jingste und durch Aufspllung kinstlich geschaffene
Inselteil. Das Gelandeniveau liegt mit 2 bis 3 Metern deutlich niedriger als beim Grol3en
Déanholm. Zum Niveau des Rugendamms besteht ein H6henunterschied von etwa 5
Metern. Die Bebauung des Inselteils wird durch die Bootshallen gepragt, die Gberwie-
gend in der DDR-Zeit entstanden. Die zum westlichen Ufer mit Kai orientierten Gewer-
bebauten befinden sich grof3tenteils im desolaten und auch ungenutzten Zustand.
Sowohl topographisch wie auch als Bauwerke pragen der Rigendamm sowie die
Rugenbricke die Insel stark und stellen eine Zasur dar. Zwischen den Inselteilen Nord-
licher und GroRer Danholm existiert keine direkte raumlich-funktionale Verbindung.
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Abb. 2.3: Baustruktur und Topographie
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Abb. 2.4: Nord-Sud-Héhenprofile der Insel Danholm, flinffach Gberhoht

Nutzungsstruktur

Der Danholm weist eine sehr heterogene Nutzungsstruktur auf. Hier befinden sich
AuBenstellen von Museen, Bundes- und Bildungseinrichtungen, Anlagen fur den Was-
sersport, maritimes und Fischereigewerbe bis hin zu Rand- und Nischennutzungen:
Hotel, Klnstlerwerkstatt, Wohnen, Asylbewerberunterkunft, Baustofflager.

Abb. 2.5: Besondere Nutzungsmischung in der Straf3e ,Am Alten Marinehafen*

GroRRer Danholm

Im Kernbereich des Grof3en Danholms, dem ehemaligen Kasernenareal, haben sich im
Zuge der Konversion vor allem Bundeseinrichtungen wie das Hauptzollamt, die Bun-
despolizei und die Bundesanstalt fiir Immobilienaufgaben angesiedelt. Zudem befinden
sich im Areal zahlreiche Bildungseinrichtungen: ein Standort der Beruflichen Schule
Stralsund, Einrichtungen der Technischen Akademie Nord, DEKRA Akademie
Stralsund. Im Dezember 2012 erfolgte die Reaktivierung des Standortes der ehemali-
gen Berufsschule als Produktionsschule in Tragerschaft des Christlichen Jugenddorf-
werkes (CJD). Im ehemaligen Kasernenareal befinden sich zudem Gebaude mit
Wohnnutzungen, ein Standort der Werkstéatten fir Behinderte Stralsund sowie das
Tanz und Ballett Studio Danholm.
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Zugleich ist in einigen ehemaligen Kasernengebauden Leerstand anzutreffen. Derzeit
ungenutzt, aber bereits als Sportzentrum fir die Bundeseinrichtungen auf dem Dé&n-
holm umgeplant, ist der groRe Gebaudekomplex der ehemaligen Mensa am 06stlichen
Ende der Rudenstralle.

Am ostlichen Rand des ehemaligen Kasernenareals befinden sich in zwei Wohncontai-
ner-Hausern Gemeinschaftsunterkiinfte fir Asylbewerber des Landkreises Vorpom-
mern-Rigen. Die Container sind angesichts steigender Zahlen von Fliichtlingen derzeit
voll ausgelastet. Wohncontainer-Hauser mit den damit verbundenen Unterbringungs-
bedingungen fur die Flichtlinge werden in der Regel nur als Provisorium und nicht als
Dauerlosung fur eine Gemeinschaftsunterkunft eingesetzt.

Im sidlich angrenzenden Umfeld des ehemaligen Kasernenareals haben sich zum
Hafen und dem Kanal orientierte und Uberwiegend wasserbezogene Nutzungen ange-
siedelt: Wasser- und Schifffahrtsamt, Technisches Hilfswerk, Vereinshaus des
Yachtclubs Stralsund e.V., HolzklUnstlerwerkstatt, Segelschule Danholm mit Kinder-
und Jugendangeboten, Tauchsportstitzpunkt und das Hotel Danholm.

Im westlichen Teil des Gro3en Danholms erstreckt sich ein grof3flachiges Baustofflager
bis zum Ziegelgraben. Diese Nutzung ist mit Blick auf die Lagequalitaten und Potenzia-
le des Danholms unpassend. Im Gewerbegebiet bzw. am Rand befindet sich ein ge-
nutztes Mehrfamilienhaus. Von erheblichen Beeintréachtigungen fur die Wohnnutzung
aufgrund der direkten Lage am Gewerbestandort ist auszugehen.

Einen weiteren Nutzungskonflikt und ein 6kologisches Problem stellt der vollsténdig
versiegelte LKW-Garagenhof dar. Der ehemalige Technikstutzpunkt der Kaserne ist
zur DDR-Zeit in die 6stliche Wallanlage der denkmalgeschitzten Sternschanze hinein-
gebaut. Genutzt wird der Standort heute vom Hauptzollamt und der DEKRA, aber auch
Vermietungen an kleinere private Gewerbetriebe erfolgen.

Abb. 2.6: Panoramabild vom LKW-Garagenhof an der Sternschanze
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Das von Wald und Wallanlagen umgebene Marinemuseum, eine AuRenstelle des
Kulturhistorischen Museums, nutzt die historischen Kasernengebaude auf der Stern-
schanze. Es liegt fur den Publikumsverkehr etwas abseits und ist unzureichend an das
ehemalige Kasernen- und Marinehafenareal angebunden.

Sudlich der Sternschanze am Eingangsbereich des Marinemuseums befinden sich
zwei Gebaude des Danholm-Suchtkrankenhilfe e.V. Der Verein bietet neben einer
Beratungs- und Kontaktstelle betreutes Wohnen am Standort.

Kleiner Danholm

Der Museumsstandort Nautineum, ein Au3enstandort des Deutschen Meeresmuseums
mit dem Themenbereich Meer und Technik, stellt den wichtigsten Anziehungspunkt auf
dem Kleinen Danholm dar. Es verfligt neben den Ausstellungsgebduden lber ein
groRReres Freigelande fur GrolRexponate.

Auf der Sudseite des Hafenbeckens auf dem Kleinen D&nholm befinden sich das
Betriebsgelande einer kleinen Fischerei mit Anlandehafen, Netzschuppen, Netztrock-
nung, Reusenstangenplatz und Fischereiverkauf.

Nordlicher Ddnholm

Der Nordliche Danholm wird durch zehn Bootshallen und das Winterlager des Wasser-
sportzentrums gepragt. Auf dem Inselteil befinden sich ein Olwehrstiitzpunkt sowie
eine von der Feuerwehr nicht mehr genutzte Liegenschaft. Am Standort des Ol-
wehrstltzpunktes ist eine bauliche Erweiterung geplant. Das ehemalige Gelande der
Fischereigenossenschaft wird heute teilweise nachgenutzt. Entlang des als Kai ausge-
bildeten westlichen Uferbereiches haben sich maritime Kleingewerbebetriebe in den
Gewerbegebauden angesiedelt. Andere ehemalige Betriebsflachen liegen brach.

Abb. 2.7: Gewerbenutzung am westlichen Uferbereich des Nordlichen Danholms
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Denkmalschutz

Auf der Insel Danholm befinden sich zahlreiche Bau-, Garten- und Bodendenkmale
(vgl. Abbildung 2.3: Baustruktur und Topographie, Seite 22):

= Riugendamm mit der Ziegelgrabenbricke

= Sternschanze (Bodendenkmal) mit den dortigen Geb&uden und Kasematten

= Schanzen auf dem Kleinen Danholm (Bodendenkmal)

= Schanze auf dem 6stlichen Grof3en Danholm im Untergrund (Bodendenkmal)

= ehemaliger Marinehafen mit angrenzenden historischen Werftgebauden, Kanonen-
bootsschuppen und Slipanlage

= ehemaliger Exerzierplatz (Gartendenkmal)

= mehrere ehemalige Kasernen- und Werkstattgebaude

Abb. 2.8: Ziegelgrabenbriicke und ehemaliger Marinehafen mit Kanonenbootsschuppen

Die realisierte Modernisierung des DDR-
Plattenbaus an der Ummanzer StralRe
durch die Bundespolizei verdeutlicht,
dass zur Wahrung der stadtebaulichen
und architektonischen Qualitdten auf
dem GroRen Danholm Instrumente des
Denkmalschutzes oder des besonderen
Stadtebaurechts erforderlich sind.
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Abb. 2.10: Nutzungsstruktur

‘i] kulturelle Nutzung
[II maritime Nutzung
i] Gemeinbedarf
Mischnutzung
Wohnnutzung
gewerbliche Nutzung

@ Leerstand (Gemeinbedarf)
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2.3 Griun-und Freiflachen, Naturschutz

Geschutzte Lebensraume

Weite Teile des Danholms werden durch naturbelassene Freiflachen und unterschied-
lichste und zum Teil auch geschutzte Lebensrdume bestimmt. Der Wald und die natur-
belassenen Uferbereiche pragen das Image des Danholms als ,Grine Insel”. Von der
etwa vier Kilometer langen Kustenlinie sind weniger als ein Drittel direkt zuganglich.

Wald

Besonders pragend sind die Waldbestande, die sich entlang des Hochufers und der
Wallanlagen ringartig um den Grof3en und Kleinen Danholm ziehen. Aber auch grol3ere
Waldgebiete im Inselinneren sind anzutreffen. Sie wurden in der Regel gezielt ange-
legt, wie zum Beispiel die Bewaldung der Sternschanze. Der noch vergleichsweise
junge Wald sudlich der Sternschanze ist eine Kiefernaufforstung der spaten 1980er-
Jahre. Auf dem Nordlichen Danholm haben sich Waldinseln als Spontanvegetation
entwickeln kénnen. Insgesamt umfasst die Waldflache heute auf dem D&anholm 25,7
Hektar, was 27 Prozent der Inselflache entspricht.*®

Geschutzte Biotope

Auf der Insel Danholm sind folgende gesetzlich geschitzte Biotope bekannt (vgl. Abb.
2.15: Grin- und Freiflachen, Naturschutz, Seite 35):

= Boddengewasser mit Verlandungsbereichen (Landesliste HST Nr. 211, Reg.-Nr.
0308-112 B5020, Grol3er Danholm)

= Boddengewasser mit Verlandungsbereichen (Landesliste HST Nr. 209, Reg.-Nr.
0308-112 B5019, Kleiner D&nholm)

= Ruderalisierter Sandmagerrasen (Landesliste HST Nr. 121, Reg.-Nr. 0308-112
B4008, Grolier Danholm)

= Ruderalisierter Sandmagerrasen (Landesliste HST Nr. 120, Reg.-Nr. 0308-112
B4014)

Als weitere gesetzlich geschiitzte Biotope bestehen:**

= Steilkiiste mit inaktiven KIiff (B1, Grof3er Danholm)

13 Angabe des Landesforst Mecklenburg-Vorpommern — Anstalt des 6ffentlichen Rechts, August 2010

Angabe des Landkreises Vorpommern-Rigen, Untere Naturschutzbehdérde, Juni 2013, Basis: Kontroll-
untersuchung (Begehung) geschiitzter Biotope — Vergleich mit Ergebnissen bereits durchgefihrter Bio-
topkartierungen Stegemann (1998)

14
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= Ruderalisierter Sandmagerrasen (B2, GroRer Danholm)
= Naturnaher Sandstrand der Boddengewadasser (B3, Nordlicher Danholm)

= Schilf-Landréhricht im Komplex mit Ruderaler Staudenflur frischer bis trockener
Mineralstandorte (B4, Nordlicher Danholm)

= Standorttypischer Gehdlzsaum an FlieBgewdassern (B5, Noérdlicher Danholm)
= Naturnaher Weiher mit standorttypischen Gehdlzen (B6, Nordlicher Danholm)

= Brackwasserbeeinflusstes Rohricht (B7, Nordlicher Danholm)
Artenschutz

Auf dem Danholm befinden sich auf der Sternschanze sowie in den Kasematten in den
Wallanlagen auf dem Kleinen Danholm Ganzjahresquartiere fir geschuitzte Fleder-
mause. Angesichts des alten Baumbestandes in weiten Teilen des Gro3en und Kleinen
Danholms ist neben den Fledermausen von weiteren héhlenbewohnenden und ge-
schitzten Tierarten auszugehen. So ist bekannt, dass Dohlen-Natur-Baumhdhlen auf
der Sternschanze und ein Schlafplatz fur Saatkréhen und Dohlen auf dem Kleinen
Déanholm existieren. In Teilbereichen des Nordlichen und Grof3en Danholms sind Vor-
kommen der geschiitzten Zauneidechse anzunehmen.

Weitere pragende Grin- und Freirdume

Neben dem Waldgdurtel, der bewaldeten Sternschanze und den natirlichen Uferberei-
chen sind folgende Griin- und Freiflachen auf dem Grofien Danholm hervorzuheben:

= die durch Baumreihen und Hecken gegliederte Wiesenlandschaft nordlich und
Ostlich des gro3en Sportplatzes an der Ummanzer Stral3e;

= die heute als Gartendenkmal geschiitzte Griinanlage auf dem ehemaligen Exer-
Zierplatz;

= die vergleichsweise groRe Wiesenflache an der Rudenstral3e - ehemaliger Standort
des Kasernen-Casinos aus DDR-Zeit;

= die Wiesenflache am 0&stlichen Abschnitt der StralRe ,Am Alten Marinehafen“ -
ehemaliger Standort des Heizhauses aus DDR-Zeit;

= zahlreiche Baumreihen und Alleen wie z.B. entlang der Rudenstral3e, der Stral3e
»,Am Alten Marinehafen” und auf dem Kleinen Danholm.

Auf dem Nordlichen Danholm befindet sich zwischen den dstlichen Abschnitten des
Riugendamms und der Rigenbricke ein Gewasser Il. Ordnung (Graben 22). Der Gra-
ben dient unter anderem der Aufnahme und Abfihrung des anfallenden Wassers vom
Rugendamm in den Strelasund.
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Abb. 2.11: Strand Noérdlicher Danholm | Uferbereich mit Wallanlage Kleiner Danholm | Hochufer
GroRRer Danholm | Fledermausquartier Kleiner Danholm | Wiesenlandschaft | Allee |
Kiefernwald sudlich Sternschanze | Wald an der Rudenstralie - GroRer Danholm
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Sport- und Spielflachen

Wassersport

Der Danholm ist heute ein Zentrum des Wassersports. Das Wassersportzentrum, in
dem acht Vereine unter Verwaltung des Wassersportzentrums D&anholm-Nord e.V.
zusammengefasst sind, liegt auf dem Noérdlichen Danholm. In zehn Bootshallen sind
260 Bootsschuppen integriert. Der dem Zentrum zugeordnete Sportboothafen weist
nach Angaben des Betreibers 313 Liegeplatze auf.”® Rund 80 Prozent der Liegeplatze
werden durch Vereinsmitglieder genutzt, die Ubrigen 20 Prozent kénnen durch Gastlie-
ger kurzfristig genutzt werden.'® Im Zentrum befindet sich das Vereinshaus mit Gastro-
nomie und Sitz des Hafenmeisters. Der Hafen wird im Standortkonzept flr Sportboot-
hafen des Landes als leicht erreichbar, jedoch mit Einschrankungen durch die Berufs-
schifffahrt bewertet und als netzergénzender Hafen fiir tiefe Bootstypen eingestuft.!’

Abb. 2.12: Wassersportzentrum auf dem Nordlichen Danholm

R

Im ehemaligen Marinehafen zwischen GrofRen und Kleinen Danholm befindet sich ein
zweiter grol3er Sportboothafen. Er wird betrieben vom Yachtclub Stralsund e.V. Hier
stehen 250 Liegeplatze zur Verfiigung, von denen 100 durch Vereine, 100 durch ande-
re Dauerlieger und 50 von Gastliegern genutzt werden. *® Auch dieser Verein verfigt
Uber ein Vereinshaus mit Clubgaststatte und Sitz des Hafenmeisters.

5 www.wszev.de, Zugriff 30.11.2012

Ministerium fur Arbeit, Bau und Landesentwicklung, Standortkonzept fir Sportboothafen an der
Ostseekdste, 2004

vgl. oben
vgl. oben

16

17
18
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Dem Hafen wird im Standortkonzept flr Sportbooth&fen des Landes eine grof3e Bedeu-
tung als Etappenhafen zugesprochen. Er wird als tagsiuber leicht erreichbar und mit
guten Liegeplatzbedingungen bei jeder Wetterlage bewertet.™

Abb. 2.13: Sportboothafen im ehemaligen Marinehafen

Zwischen Yachthafen und der Stral’e ,Am Alten Marinehafen” werden groéRere Teilbe-
reiche fur Winterlager genutzt. Der Yachtclub Stralsund e.V. nutzt zudem R&aumlichkei-
ten im ehemaligen Kanonenbootsschuppen. An diesem Standort und im nahen Umfeld
ist zudem die Segelschule Danholm aktiv. Die Schule ist ein Ausbildungs- und Freizeit-
angebot des Gemeinnutzigen Arbeit und Segeln e.V. Ebenfalls im ehemaligen Kano-
nenbootsschuppen hat auch der Tauchclub Stralsund e.V. seinen Vereinssitz.

Entwicklungsplanung Liegeplatze auf dem D&nholm

Im Standortkonzept fir Sportboothafen des Landes wurden Erweiterungsoptionen fir
die beiden Sportboothafen untersucht:

= Abweichend vom Standortkonzept der Landesplanung wurden die 109 Liegeplatze
des Yachtclub Stralsund e.V. nach Aufgabe des Standortes am Ziegelgraben nicht
auf dem Nordlichen Danholm, sondern im ehemaligen Marinehafen auf dem Gro-
Ben und Kleinen Danholm angesiedelt.

19 Ministerium fir Arbeit, Bau und Landesentwicklung, Standortkonzept fur Sportboothéfen an der

Ostseekiiste, 2004
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= Dem in den Jahren 2002/2003 verfolgten Ausbau des ehemaligen Marinehafens
vor der Ostkilste des GroRen Danholms zu einem Sportboothafen mit 310 Liege-
platzen misst das landesplanerische Standortkonzept in Abwagung mit anderen re-

gionalen Standorten im Strealsund keine Prioritat bei.

An den im Flachennutzungsplan dargestellten Sportboothafenstandorten der Hanse-
stadt Stralsund gab es 1.531 Liegeplatze im Jahr 2007 im Gemeindegebiet. Davon
lagen 35 Prozent auf dem Danholm. Unter Berlicksichtigung auch der Interessen der
ansassigen Wassersportvereine geht die Stadt von einem Ausbau der Liegeplatzkapa-
zitdten um rund die Halfte des Bestandes im Jahr 2007 auf 2.345 Liegeplatze aus.

Abb. 2.14: Erhaltende und zu entwickelnde Sportboothéafen auf dem Danholm gemanR Flachen-

nutzungsplan, Erhebung 2007

Sportboothafen - Standort Liegeplatze

Bestand im Planung Gesamt

Jahr 2007

Wassersportzentrum - Nordlicher Danholm 350 44 394
Alter Marinehafen - GroRRer/Kleiner Danholm 190 - 190
Neuer Sportboothafen - GroRer Danholm - 310 310
Gesamt Insel Danholm 540 354 894
Gesamt Hansestadt Stralsund 1.531 814 2.345

Strand

Mehrere naturnahe Strandabschnitte befinden sich sowohl auf dem No6rdlichen und
dem Kleinen Danholm. Der gréf3te zusammenhangende Strandbereich auf dem Nordli-
chen Danholm ,Schwemmi* wird von den Einheimischen zum Baden aktiv genutzt.

Sportplatze

Auf dem Grol3en Danholm befinden sich zwei Sportplatze:

=  Sportplatz noérdlich der Ummanzer Straf3e

Neben einem FulBballfeld verfugt der Platz Gber eine Laufbahn (400 Meter), eine
Weitsprung- und KugelstoR3anlage. Der Sportplatz wird von der Hansestadt
Stralsund betrieben und derzeit ausschliefZlich fir den Vereinssport genutzt. Er ver-

fugt Gber kein Funktionsgebaude.
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= Kleinsportfeld an der Turnhalle Rudenstra3e / StralRe ,Zur Sternenschanze*

Der Rasenplatz mit Basketballanlage sowie die Turnhalle werden vom Landkreis
Vorpommern-Rigen betrieben. Die Anlagen werden von der Beruflichen Schule
Stralsund genutzt und stehen auch dem Vereinssport zur Verfligung.

Spielflachen

Bedeutsame offentliche Spielplatze befinden sich auf dem gesamten Danholm nicht.
Im direkten Umfeld der Gemeinschaftsunterkunft fir Asylbewerber (Wohncontainer-
H&auser) befinden sich Spielbereiche, die zwar 6ffentlich zuganglich sind, aber eher der
Gemeinschaftsunterkunft zugeordnet sind.

Im Museumsbereich des Nautineums ist ein Kleinkinderspielangebot integriert, das nur
von Kindern, die das Museum besuchen, genutzt werden kann.
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Abb. 2.15: Griun- und Freiflachen, Naturschutz
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2.4 Verkehr, stadttechnische Ver- und Entsorgung

Umweltverbund

Bus

Der Danholm wird derzeit von drei Buslinien bedient: Der Stadtbuslinie 2 der SWS
Nahverkehr GmbH (SWS) sowie den Uberlandlinien 30 und 41 der Riigener Perso-
nennahverkehrs GmbH (RPNV). Alle drei Linien verbinden den Da&nholm mit der Alt-
stadt, dem Hauptbahnhof und der nérdlich von Rigendamm und —briicke gelegenen
Gemeinde Altefahr und fuhren dber die Barther Strale an den westlichen Stadtrand:
die Linien 2 bis zum Stadtteil Grinthal-Viermorgen, die Linien 30 und 41 bis zum Ein-
kaufszentrum Strelapark. Letztere fahren auf Rigen weiter nach Bergen bzw. Gingst.

Auf dem Danholm werden zur Zeit zwei Haltestellen bedient: Die Fahrten, die weiter
nach Rugen fahren (Linien 30 und 41 sowie 6 Fahrtenpaare der Linie 2 nach Alteféahr),
halten an der Einmindung ,Zum Kleinen Déanholm* / Rigendamm bei der Bahnschran-
ke. Diese Haltestelle wird von den SWS als ,Danholm Schranke® und von der RPNV
als ,Stralsund Danholm* bezeichnet.

Insbesondere stadtauswarts ist diese Haltestelle sehr problematisch gestaltet, da nur
ein etwa 0,50 Meter breiter Streifen zwischen der Abzaunung der Bahnstrecke und der
Fahrbahnkante bleibt. In diesem Streifen stehen auch noch Haltestellen- und Ampel-
mast, so dass an diesen Stellen bereits auf die Stral3e ausgewichen werden muss.
Auch endet dieser Streifen bereits gut einen Meter vor dem Bahnibergang, so dass
auch hier Fahrgaste mit dem Ziel Danholm auf die Stral3e ausweichen missen. Auch
Fahrgaste, die diese Haltestelle stadteinwarts nutzen, missen durch diesen Engpass,
um den Rigendamm an der Ampel zu Gberqueren.

Innerhalb eines 300-Meter-Radius um diese Haltestelle befinden sich kaum potenzielle
Reiseziele fur Busfahrgaste. Lediglich das Marinemuseum sowie einige Geb&ude auf
dem Nordlichen Danholm, die aber zu Ful3 mangels Rampen oder Treppen nur mit
mehreren hundert Metern Umweg erreichbar sind, liegen in diesem Einzugsradius. Die
nutzungsintensiven Bildungseinrichtungen und Arbeitsstéatten auf dem Grof3en Dan-
holm liegen 600 bis 750 Meter von der Haltestelle entfernt.

Die Haltestelle ,Danholm* der Linie 2 befindet sich in der Buswendeschleife vor dem
ehemaligen Kaserneneingang rund 250 Meter von der anderen Haltestelle auf dem
Rugendamm entfernt.

Juli 2014 36



Hansestadt Stralsund Stadtebaulicher Rahmenplan Insel Danholm

Damit liegt die Haltestelle zwar glinstiger zu den nutzungsintensiven Bereichen, jedoch
befinden sich nur wenige von ihnen innerhalb eines 300-Meter-Radius um die Halte-
stelle. Die Entfernung zu den nutzungsintensiven Gebauden auf dem Grof3en D&nholm
betragt 400 bis 500 Meter.

Der Danholm wird von montags bis freitags mit 27 bzw. 30 Fahrten taglich bedient, die
sich etwa zu gleichen Teilen auf die beiden Haltestellen verteilen. Am Wochenende gilt
ein eingeschrankter Fahrplan mit 10 (Samstag) bzw. 9 (Sonntag) Fahrten pro Tag und
Richtung, von denen 4 bzw. 3 die Wendeschleife bedienen und je 6 die Haltestelle auf
dem Rugendamm anfahren.

Auf keiner der Linien wird ein Taktfahrplan angeboten. Der Fahrplan ist stark bedarfs-
orientiert mit bis zu 4 Fahrten pro Stunde und Richtung zu Hauptlastzeiten (6-7, 13-14,
16-17 Uhr) und ein bis zwei Fahrten pro Stunde in anderen Zeiten. Die Betriebszeit ist
vor allem abends kurz: Der letzte Bus kommt um 18:30 Uhr aus der Innenstadt und
fahrt um 18:49 Uhr zurtick.

Insgesamt verflgt der Danholm Uber ein gerade noch fir die derzeitigen Funktionen
ausreichendes Fahrplanangebot mit verschiedenen Mé&ngeln in der Ausgestaltung:

= Fur eine Uberwiegende gewerbliche Nutzung ist die Bedienungszeit noch ausrei-
chend, bei einer auch nur geringen Starkung der Wohnfunktion ware eine Auswei-
tung erforderlich.

= Die FlachenerschlieRung ist unzureichend. Zahlreiche intensiv genutzte Geb&ude
sind nur mit FuRwegen von deutlich mehr als 500 Metern erreichbar.

= Die Haltestellen auf dem Rigendamm sind in ihrer Ausgestaltung und in den erfor-
derlichen Strafl3en- und Bahnquerungen ein Sicherheitsrisiko.

Bahnanbindung und Bahnibergang

Die Bahnstrecke Stralsund—Sassnitz verlauft parallel zur L 296 tUber den Rigendamm.
Nach dem Infrastrukturregister der DB Netz AG ist die gesamte Strecke vom Festland
bis nach Sassnitz fur eine Geschwindigkeit von 100 km/h zugelassen und zwischen
dem Festland und Altefahr eingleisig ausgebaut.?’ Die kiinftige Streckengeschwindig-
keit ist auf 90 km/h orientiert.

Der Bahnhof Stralsund-Rigendamm liegt unmittelbar stdlich der Ziegelgrabenbriicke
auf dem Festland. Die fuBlaufige Entfernung vom Bahnhof bis zum ehemaligen Kaser-
nentor an der RudenstralRe auf dem GrofRen Danholm betréagt rund 850 Meter.

20 Onlineabfrage unter http://stredax.bahn.de am 01.11.2012
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Hier halten die Zlge der RegionalExpress-Linie 9 (Rostock—Stralsund—Sassnitz) zwi-
schen 5 und 23 Uhr im Stundentakt. Zusatzlich nutzen auch (saison- und tagesabhan-
gig) zwischen 2 und 10 Fernziige pro Tag sowie der nicht unerhebliche Giterverkehr
insbesondere zum Fahrhafen Sassnitz/Mukran die Strecke.

Zur Zufahrt auf den sidlichen Hauptteil der Insel Danholm muss die Bahntrasse Uber
einen Bahnibergang gequert werden. Durch die Signaltechnik bedingt, betragen die
Schrankenschlie3zeiten insbesondere bei Zigen in Fahrtrichtung Rigen tber 5 Minu-
ten, wodurch sich im Berufsverkehr Rickstaus ergeben. Die derzeitige Verkehrsbelas-
tung auf der querenden StralRe ,Zum Kleinen D&anholm* liegt bei rund 1.800 Fahrzeuge
pro Tag. Dies entspricht nach Eisenbahnkreuzungsrecht einer mafigen Verkehrsstar-
ke.?

Perspektivisch ist durch die Nutzungsintensivierung allein der bestehenden Gebaude
von einem Anstieg der Verkehrsstarke auszugehen. Zugleich bilden sich in Spitzenzei-
ten bereits heute Rickstaus von bis zu 20 Fahrzeugen beim geschlossenen Bahn-
Ubergang. Insbesondere die Rechtsabbiegerspur vom Rigendamm in die StralRe ,Zum
Kleinen Danholm* ist fur die Verkehrsspitzen mit einer Lange von rund 100 Metern nur
knapp ausreichend. Im Berufsverkehr und nach Briicken6ffnungen kann es daher zu
Ruckstaus von Abbiegern tber den Bereich der Abbiegerspur hinaus kommen.

Der Bahniibergang ist technisch gesichert durch eine Halbschrankenanlage mit Andre-
askreuz und Blinklicht. Die Sicherung des Bahnlibergangs entspricht aus mehreren
Griinden nicht mehr dem aktuellen Stand der Technik®:

= Die Sicherung mit einem Andreaskreuz mit Blinklicht ist aus heutiger Sicht unzu-
reichend. Mittels des sogenannten ,Blinklichtprogramms” des Bundesministeriums
fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung werden derzeit bundesweit derartig ausge-
stattete Bahniibergange umgeristet. Eine Umrlstung ist auch fir den Bahniber-
gang auf dem Danholm im Jahr 2014 geplant.

= Die Halbschranken stehen in einem seitlichen Abstand von rund 20 Metern. Sie
sind jedoch in der Summe deutlich kiirzer als dieser Abstand. Bei geschlossenen
Halbschranken verbleibt eine sehr gro3e Licke von mehreren Metern zwischen
den Schranken.

21 Hochrechnung einer Kurzzeitzahlung (17.07.2008, 15-19 Uhr) Innerorts auf die Bemessungsverkehrs-

starke, 8 11 Abs. 13 Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung
Prufung ausgewahlter Prifkriterien des Leitfadens zur Durchfiihrung von Bahnibergangsschauen des

Unterausschusses ,Verkehrssicherheit an Bahnibergangen“ des Bund-Lander-Fachausschusses
Stral3enverkehrsordnung

22
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= F0r FuBganger und Radfahrer, die den Rigendamm an der Ampel gequert haben
oder mit dem Bus aus Richtung Innenstadt angekommen sind, gibt es weder eine
Schranke, Leiteinrichtungen noch eine Stellflache zwischen Fahrbahn und Schiene.
Diese mussen auf der Fahrbahn, die wéahrend der Schrankenschlielung in der Re-
gel fur den Durchgangsverkehr freigegeben ist, stehen.

Abb. 2.16: Bahniibergang am Rigendamm / StralRe ,Zum Kleinen Danholm*

Fahrrad

Auf dem Rigendamm ist ein einseitig gemeinsamer Rad- und FuRweg angelegt. Der
Radweg ist eine wichtige Verbindung fiir das regionale und Fernradroutennetz. Uber
ihn verlaufen die Fernradwege Hamburg-Rigen und Ostseekistenradweg, die auf dem
Festland mit nationalen und internationalen Radrouten verkniipft sind.?® Auf den Insel-
teilen selbst gilt Tempo 30. Separate Fahrradwege sind nicht angelegt.

Touristische Schifffahrt

Ein Haltepunkt der WeiRen Flotte bei ihren Hafenrundfahrten liegt auf dem Geléande
des Nautineums auf dem Kleinen Danholm. Bei einem Halt kdnnen Reisende das
Museumsgelande verlassen. Das Westufer des Nautineums erscheint auch geeignete
Anlegemadglichkeiten fir die Kreuzschifffahrt sowie fir den maritimen Notfall bieten zu
kénnen. Es ist beabsichtigt, einen Anleger fur die Flussschifffahrt am Sportboothafen
auf dem Nordlichen Danholm anzubieten.

% EuroVelo-Route Nr. 10: Ostseekisten-Radweg (Hanse Runde); EuroVelo-Route Nr. 13: Eiserner

Vorhang-Route
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StraBenanbindung und Erschliel3ung

StraRenanbindung

Der Uber den Danholm verlaufende Rigendamm stellte bis zum Oktober 2007 sowohl
fur den Kfz- als auch den Bahnverkehr die einzige feste Verbindung zwischen Riugen
und dem Festland dar. Mit der Fertigstellung der 2. Rigenanbindung verlor der beste-
hende Rigendamm an Bedeutung fur den Fernverkehr.

Die Bundesstral3e 96 verlauft Gber die neue Rugenbriicke. Die Strecke Uber den RU-
gendamm wurde zur LandesstralRe 296 umgewidmet. Rund drei Viertel des motorisier-
ten Verkehrs zwischen Stralsund und Rigen nutzte im Jahr 2009 die Briicke, beim
Schwerlastverkehr konnten sogar fiinf Sechstel der Belastung auf die Briicke verlagert
werden.?

Abb. 2.17: Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke im Jahr 2009 auf der B 96 (Rugenbriicke)
sowie der L 296 (Rugendamm)

Fahrzeuge insgesamt davon Schwerlastverkehr
Fahrzeuge Anteil
Rigenbriicke (B 96) 15.926 1.200 75%
Rigendamm (L 296) 5.813 251 4,3%
Summe 21.739 1.451 6,7 %
Anteil des Verkehrs utber die Briicke 73,3 % 82,7%

Der Rugendamm stellt die einzige Straf3enerschlieBung fur den Danholm dar. Dabei
verfiigen sowohl der Nordliche als auch der Gro3e Danholm jeweils nur Uber eine
Anbindung. Die beiden Einmindungen sind um etwa 100 Meter versetzt.

Die Ziegelgrabenbriicke, die das Festland mit dem Danholm verbindet und somit Be-
standteil der einzigen StralRenverbindung zum Ubrigen Stadtgebiet ist, wird bis zu
sieben mal téaglich fur rund 20 Minuten fur den Fahrzeugverkehr gesperrt, um Schiffen
die Passage zu erméglichen.?

% Landesamt fiir StraRenbau und Verkehr Mecklenburg-Vorpommern, Verkehrsmengenkarte 2010

(Zahlung 2009)
% http://www.hansestadtstralsund.de: Brickendffnung um 5:20, 8:20, 12:20, 17:20 und 21:20 Uhr sowie
bei Bedarf fur die Berufsschifffahrt um 2:20 und 15:20 Uhr
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Innere ErschlieBung der Insel

Die HaupterschlieBung des GroRen Danholms ist die Stral3e ,Zum Kleinen Danholm”,
die am Bahniibergang vom Rigendamm abzweigt. Von ihr gehen die Anliegerstral3en
ab, die in den besiedelten Teilbereichen der ehemaligen Kaserne ein engmaschiges
Netz bilden und in Teilabschnitten gut ausgebaut sind. Als ErschlieBungssystem der
Kaserne hatten sie hohere Anforderungen zu erfillen als heute.

Die HaupterschlieBungsstrallen haben aufgrund von militarischen Entwurfsvorgaben
einen Querschnitt von 7 Metern. Dies gilt insbesondere fir den StraRenzug ,Zum Klei-
nen Danholm" - Rudenstral3e - ,Zur Sternschanze®, der den LKW-Garagenhof anbin-
det.

Im dichter bebauten dstlichen Abschnitt der ehemaligen Kaserne (ab der Zufahrt zum
Garagenhof) sind die Rudenstral3e, die Ummanzer Stral3e, die Hiddenseer Straf3e und
der Vilmer Weg mit deutlich schmaleren Querschnitten ausgebaut (3,50 bis 6,00 Me-
ter), so dass oft nur eine einstreifige Verkehrsfilhrung und gréf3tenteils in nur einer
Richtung mdglich ist. Die meisten StralRen auf dem sidlichen Inselteil werden von zum
Teil sehr schmalen Fuliwegen begleitet.

Abb. 2.18: StralRenraume: ,Zum Kleinen Danholm®, Einmindung ,Am Alten Marinehafen®,
Rudenstral3e (alle GroRer Danholm), Liebitzweg (Nérdlicher Danholm)
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Der Kleine Danholm ist ausschlie3lich tiber eine Briicke erreichbar. Ein befahrbarer
unbefestigter Weg erschlie3t den Hafenbereich.

Der Noérdliche Danholm wird lediglich tGber den Liebitzweg an den Rigendamm ange-
schlossen. Die Einfahrt vom Rigendamm wurde im Zusammenhang mit dem Bau der
Riigenbriicke neu angelegt. Der StraRenausbau erfolgte bis zur Zufahrt der Olwehr.
Der Querschnitt betragt etwa 5,50 Meter. Die weiteren Verkehrsflachen auf dem Nérd-
lichen Danholm sind ungeordnet und unversiegelt.

Bis auf den Neubauabschnitt auf dem Nordlichen Danholm haben die Belage aller
StralR3en sowie weite Teile der begleitenden Ful3wege einen hohen Erneuerungsbedarf.

Ruhender Verkehr

Die einzigen grofReren offentlichen Parkplatzanlagen befinden sich in der Eingangszo-
ne des GrofRen Danholms: Im Bereich der Buswendeschleife an der Strale ,Zum
Kleinen Danholm* und an der Stral3e ,Zur Sternschanze®, wo ein unbefestigter Park-
platz im Wald mit Orientierung auf die Besucher des Marinemuseums eingeordnet ist.

Im Zuge der Konversion und der Ansiedlung von verschiedenen Bundes- und Bil-
dungseinrichtungen auf dem GrofRen Danholm erfolgte der Bau von Stellplatzanlagen.
GroRRere nicht 6ffentliche Anlagen sind entstanden:

= Qstlich der Randbebauung Hiddenseer Stral3e (Hauptzollamt, Bundespolizei),
= ndrdlich der Randbebauung Ummanzer Stral3e (Bundespolizei),

= sudlich und 6stlich der Randbebauung Ummanzer Stral3e (Technikerfachschule).

Insgesamt kann die Situation fir den ruhenden Verkehr im Bereich des ehemaligen
Kasernenareals als angespannt bezeichnet werden. In den Stralenrdumen Ummanzer
StraRe und ,Zur Sternschanze®" sowie in Randbereichen und Einzelabschnitten der
Rudenstralle wird intensiv geparkt. Fur optimierte und erweiterte Angebote fur Stell-
platzanlagen auf den jeweiligen Grundstiicken bestehen nur geringe Spielrdume.

Der Grof3garagenkomplex ostlich der Sternenschanze dient, neben gewerbliche Ver-
mietungen, auch zur Unterbringung von Fahrzeugen des Hauptzollamts sowie der
DEKRA. Abgeschatzt wird, dass der Bedarf von den Bundeseinrichtungen bei etwa der
Halfte der jetzigen rAumlichen Kapazititen des Groligaragenkomplexes liegt.

Auf dem Ndrdlichen Danholm befindet sich eine kleine Parkplatzanlage am nérdlichen
Liebitzweg (ca. 10 Platze) sowie unbefestigte offentlich nutzbare Parkmdglichkeiten im
Bereich des Nordufers. Saisonabhangig kommt es hier ebenfalls zu Engpassen.

Juli 2014 42



Hansestadt Stralsund Stadtebaulicher Rahmenplan Insel Danholm

Abb. 2.19: Verkehrsanlagen auf dem Danholm

% Bundesstrafie (Rugenbricke) Bushaltestelle
E Landesstrale @ Ampelanlage / Bahnschranke

E Ubriges offentliches Stralennetz E Klappbriicke

Iil offentliche Stellplatze Anleger Hafenrundfahrt

i’ nicht-6ffentliche Stellplatze

E Bahnstrecke
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Ver- und Entsorgungsnetze

Trinkwasser?®

Die Trinkwasserversorgung des Danholms wird durch die Regionale Wasser- und
Abwassergesellschaft Stralsund mbH (REWA) gewahrleistet. Die Anbindung an das
Festland und das Wasserwerk Andershof erfolgt tber eine im Jahr 2001 errichtete
Dukerleitung unter dem Ziegelgraben. Das Trinkwassernetz verlauft zum Teil stralRen-
begleitend, zum Teil stralBenunabhéngig und erschlie3t Geb&dude im gesamten Insel-
bereich. Neben-, Lager- und Gewerbegebéude sind nur insoweit angeschlossen, wie
dies fur die jeweilige Nutzung erforderlich ist. So gibt es im Bereich der Bootshallen am
Liebitzweg keine Trinkwasserleitungen. Neue Geb&ude kdnnten im Rahmen der vor-
gesehenen Dimensionierung an das Trinkwassernetz angeschlossen werden.

Regenwasser?’
Das Regenwasser wird

= zum Teil dezentral versickert. Dies erfolgt vor allem auf dem Noérdlichen und dem
Kleinen D&nholm.

= zum Teil gesammelt und lber das Regenwassernetz der REWA an sechs Stellen in
den Strelasund eingeleitet. An einer Stelle ndrdlich des Rigendamms wird das Re-
genwasser von der L 296 (Rigendamm) versickert. Uber den Graben 22 wird das
Regenwasser des dstlichen Rigendamm-Abschnitts in den Strelasund geleitet.

= zum Teil in das Schmutzwassernetz eingeleitet. Dies betrifft den Standort des
Marinemuseums auf der Sternschanze.

Neue Geb&aude konnten im Rahmen der vorgesehenen Dimensionierung an das Re-
genwassernetz angeschlossen werden.

Schmutzwasser?®

Das Schmutzwassernetz des GrolRen Dé&nholms ist seit dem Jahr 2001 Uber den Duker
an das Festlandnetz angebunden. Netzbetreiber des Schmutzwassernetzes ist die
REWA. Die bis zum Jahr 2001 bendtigten zwei Kleinklaranlagen wurden durch Pump-
werke ersetzt. Sie befinden sich sud-ostlich der ehemaligen Berufsschule an der Hid-
denseer Stral3e sowie westlich des ehemaligen Kanonenbootsschuppens an der Stra-
Re ,Am Alten Marinehafen®”.

2 Stellungnahme der Regionale Wasser- und Abwassergesellschaft Stralsund mbH (REWA) zum Ent-

wurf des Strukturkonzeptes Danholm vom 01.03.2012 sowie telefonische Auskunft am 30.11.2012
vgl. oben
vgl. oben

27

28
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Sowohl auf dem Noérdlichen Danholm als auch auf dem Kleinen Danholm wird das
Schmutzwasser in dezentralen Kleinklaranlagen versickert oder in Sammelgruben
gesammelt und abgefahren. Eine Anbindung beider Inselteile an das zentrale
Schmutzwassernetz ist derzeit nicht geplant.

Fernwarme?

Eine zentrale Warmeversorgung wurde mit der Errichtung der Marinekaserne Mitte der
1930er-Jahre auf dem GroRRen Danholm aufgebaut. Nicht an die Warmeversorgung
angeschlossen sind heute der Nérdliche und der Kleine Danholm sowie das Gewerbe-
gebiet westlich der StralRe ,Zum Kleinen Danholm* auf dem GroRRen Danholm. Seit
ihrer Anlage wurde die zentrale Warmeversorgung mit verschiedenen Kesselanlagen
und Energietragern betrieben (im Wechsel verschiedene Kohle- und Olarten). Die
aktuellen Kesselanlagen wurden im Jahr 1996 durch die Norddeutsche Energieagentur
GmbH (NEA, jetzt E.on Hanse Warme GmbH) errichtet und im Jahr 2008 modernisiert.

Das Fernwarmeleitungsnetz wird durch die SWS Energie GmbH betrieben. Es wurde
zwischen den Jahren 2006 bis 2008 teilweise modernisiert, einzelne Anpassungen an
den aktuellen Stand der Technik stehen jedoch noch aus.

Die Kesselanlagen werden derzeit mit Heiz6l betrieben, das in einem 100.000 Liter
fassenden Tank nérdlich der StralRe ,Am Alten Marinehafen* gelagert wird. Dieser
befindet sich auf einem Privatgrundsttick. Die Kesselanlagen befinden sich im Keller
des privaten Geb&udes Rudenstralle 22. Zu dem ist es aufgrund gestiegener gesetzli-
cher Anforderungen fir die Energieversorgung von offentlichen Geb&uden und Neu-
bauten erforderlich, diese — zumindest teilweise — mit erneuerbaren Energien zu behei-
zen. Aus diesen Grinden ist geplant, die Warmeerzeugung fur den Grof3en Danholm
umzustellen.

Vorgesehen ist die Errichtung eines mit Biomethan (bilanziell) betriebenen Blockheiz-
kraftwerks, das durch einen gasbetriebenen Generator Strom erzeugt und Fernwarme
zur Verfligung stellt. Es wird erwogen, das Versorgungsgebiet zu erweitern und tber
den Einsatz einer Fernwé&rmesatzung, die Abnahme zu sichern.

Die SWS Energie GmbH sieht die Errichtung eines neuen Heizhauses in der Nahe des
bisherigen Kellerstandortes (RudenstrafRe 22) vor. Standortanforderungen sind u.a. die
Unterbringung des Generators (6,0 x 1,8 x 2,2 Meter) sowie von zwei unterirdischen
Warmespeichern von je 8 Kubikmetern unter dem Gebaude.

29 Fernwarmeversorgungskonzept Danholm der SWS Energie GmbH vom 27.03.2012
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Stromversorgung®

Das Stromverteilnetz wird von der SWS Netze GmbH, einer Tochter der SWS Stadt-
werke Stralsund GmbH, betrieben. Der Danholm ist tiber zwei unter Wasser verlaufen-
de Mittelspannungsleitungen an das Festlandstromnetz angeschlossen: Eine Leitung
rund 20 Meter nérdlich der Ziegelgrabenbricke sowie eine im Jahr 2001 im Zusam-
menhang mit der Unterdiikerung des Ziegelgrabens neu verlegte Leitung. Die Freilei-
tung parallel zur Ziegelgrabenbriicke dient der Bahnstromversorgung der DB Energie
GmbH. Das Mittelspannungsnetz verlauft ausgehend von der neuen Leitung, die bis
zur Trafostation ,WSA" an der Buswendeschleife gefihrt ist, weiter im Bereich der
Stralien ,Zum Kleinen D&nholm*®, Rudenstral3e sowie ,Zur Sternschanze®. In insgesamt
vier Trafostationen wird der Strom zur weiteren Verteilung im Niederspannungsnetz
umgewandelt: Stationen ,WSA®, ,FGS" (nérdlich des Rigendamms) und ,Rudenstra-
Re“ der SWS Netze GmbH sowie die Station ,Danholm* der E.ON edis AG. Uber das
weitere Verteilnetz sind alle bebauten Bereiche des Danholms angeschlossen. Grol3e-
re MaRnahmen im Bereich der Stromversorgung sind derzeit nicht geplant.

Gas*

Das Gasnetz in Stralsund wird durch die SWS Netze GmbH betrieben. Der Déanholm ist
bisher nicht an das Gasnetz angeschlossen. Im Rahmen der Umstellung des Fern-
warmenetzes auf Biomethanbetrieb (bilanziell) ist jedoch eine Anbindung an das Gas-
netz auf dem Festland vorgesehen. Im Rahmen der Unterdikerung des Ziegelgrabens
im Jahr 2001 wurde ein Leerrohr fir die Gasversorgung mit angelegt. Eine Detailpla-
nung fur den weiteren Verlauf der Gasleitungen auf der Insel liegt derzeit nicht vor.

Telekommunikation®

Telefon- und Internetverbindungen stehen auf dem D&anholm durch verschiedene
Anbieter in ausreichender Qualitat zur Verfigung. Festnetzanschlisse kdnnen in DSL-
Qualitat mit meist bis zu 6 Mbit/s, je nach Anbieter in Teilbereichen auch mit 12-16
Mbit/s, eingerichtet werden. VDSL- und Breitbandkabelverbindungen mit hdheren
Ubertragungsraten werden nicht angeboten. Auch im Mobilfunkbereich wird durch
verschiedene Anbieter eine ausreichende Verbindungsqualitéat im UMTS-Standard (bis
zu 14 Mbit/s) sichergestellt. Schnellere Verbindungen im LTE-Standard (bis zu 100
Mbit/s) stehen auf dem Danholm derzeit nicht zur Verfigung.

%0 Zuarbeit SWS Energie GmbH am 03.01.2013

telefonische Auskunft SWS Energie GmbH am 30.11.2012

zusammengestellt anhand von Stichproben fiir 4 Adressen in den Online-Verfligbarkeitsprifungen
von Deutscher Telekom, Vodafone, 02 und Kabel Deutschland am 30.11.2012

31
32
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Abb. 2.20: Netze der stadttechnischen Ver- und Entsorgung
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2.5 Umweltschutz

Schallimmissionen

Der Danholm kann nur in seinem siid-6stlichen Teil als eine ,ruhige Insel“ gelten.*

Schallimmissionen durch Industrie und Gewerbe vom Festland

Mafgebend fir die Schallimmissionen vom Festland sind Schallquellen des Nord- und
des Suidhafens, der Volkswerft sowie des Frankenhafens. Die Orientierungswerte®* fiir
allgemeine Wohngebiete von tags 55 dB(A) sowie nachts 40 dB (A) werden auf dem
gesamten Danholm eingehalten. Nur im Bereich des derzeitigen Gewerbegebietes im
Westen des GroRen Danholms werden die Orientierungswerte nachts um bis zu 2 dB
(A) Uberschritten.

Schallimmissionen durch Gewerbe auf der Insel

GroRRere Schallimmissionen durch Gewerbe auf dem Danholm gehen von der Brecher-
anlage fur das Baustoffrecycling im westlichen Gewerbegebiet sowie vom Holzgestal-
ter am ehemaligen Kanonenbootsschuppen durch Kettensdgearbeiten im Freien aus.
Die gewerblichen Nutzungen auf dem Danholm fuhren fur den Tageszeitraum nur fir
den Nordlichen Danholm, den dstlichen Teil des Grof3en D&nholms sowie den Sudteil
des Kleinen Danholms zu Beurteilungspegel von weniger als 55 dB(A).

Schallimmissionen durch StraRen- und Schienenverkehr

Wird der Larm vom StraRen- und Schienenverkehr insgesamt betrachtet, wird der
Orientierungswert fir allgemeine Wohngebiete von tags 55 dB(A) erst in einer Entfer-
nung von 230 Metern zum Schienenstrang auf dem Rugendamm erreicht. Im Nacht-
zeitraum wird der Orientierungswert fir allgemeine Wohngebiete von 45 dB (A) in
Entfernungen von 500 Metern zum Schienenstrang erreicht. Die Schallimmissionen
verursacht durch den Verkehr stellen die gro3te Larmbelastung fir den Danholm dar.

Larmpegelbereiche

Die Larmpegelbereiche werden nach DIN 4109 nach den AufRenlarmpegeln fir den
Tageszeitraum berechnet. Die stadtebauliche Planung orientiert ihre Anforderungen an
passiven Schallschutz von Geb&uden an den Larmpegelbereichen. Ab dem Larmpe-
gelbereich 11l sind in der Regel erhdhte Anforderungen an den passiven Schallschutz
fur schitzenswerte Raume erforderlich.

3 Untersuchung zu den Schallimmissionen auf der Insel Danholm, Dezember 2009, TUV Nord Umwelt-

schutz GmbH & Co. KG

* DIN 18005, TA-Larm
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Im Larmpegelbereich I, der sich auf eine Belastung bis auf 55 dB(A) bezieht, liegt nur
der Ostliche Teil des GroRen Déanholms. Der Larmpegelbereich Il zwischen 56 dB(A)
und 60 dB(A) umfasst die Nordspitze des Nordlichen Danholms, den Bereich zwischen
dem LKW-Garagenhof an der Sternschanze und dem ehemaligen Kasernenareal auf
dem Grof3en Danholm sowie nahezu den gesamten Kleinen Danholm. Der verbleiben-
de Teil der Insel, der etwa die Halfte der Inselflache umfasst, liegt im Larmpegelbereich
Il bzw. an den Verkehrstrassen noch héher (vgl. Abb. 2.21: Umweltschutz, Seite 51).

Altlasten

Im Altlastenkataster der Hansestadt Stralsund sind als Altlastenverdachtsflachen er-
fasst (vgl. Abb. 2.21: Umweltschutz, Seite 51):*°

Al westliches Gewerbegebiet auf dem Grof3en Danholm mit neun Verdachtsflachen
A2 Tonnenhof auf dem GroR3en Danholm

A3 ehemalige Fischereigenossenschaft - Ollager auf dem Nordlichen Danholm; Hier
liegen noch keine orientierenden Untersuchungen vor.

A4 Fischereihafen mit Slipanlage auf dem Kleinen Da&nholm; Hier liegen noch keine
orientierenden Untersuchungen vor.

A5 ehemalige Tankstelle auf dem Noérdlichen Danholm
Im Ergebnis von Untersuchungen besteht fir weitere Standorte folgender Bedarf:

S1 Kampfbahn: Sanierung des ehemaligen Prallhangs notwendig®
S2 Badestelle: Sanierung notwendig

S3 ehemalige Bladt-Werft: Schadstoffe im Untergrund sind bei Bodenarbeiten abfall-
rechtlich zu entsorgen.

Der Bereich des ehemaligen Heizhauses an der Stral3e ,Am Alten Marinehafen® kann
aufgrund des erfolgten Bodenaustausches im Jahr 2005 als kontaminierungsfrei ange-
sehen werden. Am Standort der abgerissenen Tankstelle am LKW-Garagenhof erga-
ben Bodenuntersuchungen keine Auffalligkeiten.

% Informationsstand August 2010, Amt 60, Abteilung 60.5 Umweltschutz der Hansestadt Stralsund

Detailuntersuchung — Hansestadt Stralsund, Danholm, Flur 32, Flurstiick 109 ehem. Kampfbahn /
Brandmittelplatz, September 2011

36
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Kisten- und Hochwasserschutz

Kistenschutzstreifen

Nach dem Naturschutzausfiihrungsgesetz des Landes ist zum Schutz der Kistenge-
wasser ein 150 Meter land- und seewaérts von der Mittelwasserlinie gemessener Kis-
tenschutzstreifen einzuhalten. Ausgenommen vom Kustenschutzstreifen sind im Zu-
sammenhang bebaute Ortsteile gemal § 34 BauGB sowie Baugebiete, die tber einen
Bebauungsplan gesichert sind. Der Kernbereich des Grofen Danholms, der nord-
westliche Teil des Nordlichen Danholms sowie der Bereich des Nautineums auf dem
Kleinen Danholm liegen aufRerhalb des Kiistenschutzstreifens.

Im Bereich des Kistenschutzstreifens dirfen bauliche Anlagen nicht errichtet oder
wesentlich geandert werden. Diese Regelung gilt nicht fir bestimmte Anlagen (z.B.
Fischereihafen). Ausnahmen fir bestimmte bauliche Anlagen (z.B. Bootsschuppen,
Stege) kénnen zugelassen werden.®’

Bemessungshochwasser

Auch wenn auf dem Danholm spezielle Hochwasserschutzanlagen nicht bestehen,
missen Ereignisse von schweren Sturmfluten verbunden mit zeitweisen Uber-
schwemmungen bei der Nutzungsplanung berticksichtigt werden.

Das maRgebende Bemessungshochwasser fiir Stralsund liegt bei 2,60 Meter NHN.*
Unterhalb dieses Wertes liegen folgende Teilbereiche des Danholms:

= Etwa drei Viertel der Landflache des Nordlichen Déanholms fallen in dieses Hohen-
niveau. Der Uber dem Bemessungshochwasser liegende Teil erstreckt sich auf den
Bereich der Bootshallen des Wassersportzentrums bis zum Rigendamm.

= Auf dem GroRRen Danholm gehdren die gesamte dem d&stlichen Hochufer vorgela-
gerte Uferzone sowie weite Teile des westlichen Gewerbegebietes einschliel3lich
Wasser- und Schifffahrtsamt zu den gefahrdeten Bereichen.

= Auf dem Kleinen Danholm liegen im Bereich des Bemessungshochwassers der
westliche Teil des Nautineums, ein Randbereich des heutigen Fischereigelandes
sowie die den Wallanlagen vorgelagerten sidlichen Uferbereiche.

87 Vgl. Gesetz des Landes Mecklenburg-Vorpommern zur Ausfiihrung des Bundesnaturschutzgesetztes

vom 23. Februar 2010, § 29 Kusten- und Gewéasserschutzstreifen
Vgl. Generalplan Kisten- und Hochwasserschutz Mecklenburg-Vorpommern und Richtlinie 2-5/2012
des Regelwerkes ,Kistenschutz Mecklenburg Vorpommern*

38
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Abb. 2.21: Umweltschutz

E Kistenschutzstreifen (Gem. § 29 NatSchAG MV sind im Zusammenhang bebaute Ortsteile nach § 34 BauGB wie dargestellt
nicht Bestandteil des Kustenschutzstreifens.)

|:] Linie Bemessungshochwasser (2,60 m NHN)

Larmpegelbereiche nach DIN 4109
(MaRgeblicher AuRenlarmpegel Gewerbe und Verkehr)

I Larmpegelbereich IV und mehr (iiber 65 dB(A))
|| Larmpegelbereich Il (61 bis 65 dB(A))
|| Larmpegelbereich I (56 bis 60 dB(A))

|| Larmpegelbereich I (bis 55 dB(A))

@ Altlastenverdachtsflache (s. Liste Seite 49)
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2.6 Stadtebauliche Mangel und Potenziale

Stadtebauliche Mangel

Im Ergebnis der Analysen zeigen sich eine Reihe von stddtebaulichen Méangeln fir die
Insel: unzureichende ErschlieBung, Nutzungskonflikte, Leerstand und Unternutzungen,
Pflegertickstand, Beeintrachtigungen des Orts- und Landschaftsbildes.

Unzureichende Verbindung der Inselteile und VerkehrserschlielBung

= Die Zusammengehoérigkeit und wechselseitige schnelle Erreichbarkeit des Noérdli-
chen und des GrofRen Danholms ist unterentwickelt. Die Verkehrstrasse des Ri-
gendammes ist eine erhebliche Barriere zwischen beiden Inselteilen.

= Die heutige Ausformung der Kreuzung Rigendamm / Stral3e ,Zum Kleinen Dan-
holm“ mit der Bahntrasse stellt ein hohes Sicherheitsrisiko fiir alle Verkehrsteilneh-
menden dar.

= Die ErschlieRung der Insel tiber den OPNV ist mit Blick auf eine intensivierte Nut-
zung unterentwickelt.

= Im Bereich des ehemaligen Kasernenareals mit den Bildungseinrichtungen und
groBeren Arbeitsstatten bestehen Engpasse fur den ruhenden Verkehr. Fir den
Nordlichen Danholm stellt der ungeordnete ruhende Verkehr im Bereich des
Nordufers ein Problem dar.

Zahlreiche Nutzungskonflikte und Unternutzungen

=  Weite Inselteile des Danholms sind storenden Schallemissionen vom Verkehrslarm
ausgesetzt.

= Der heute gewerblich gepréagte Bereich im Westteil des Grof3en Danholms stellt mit
der Nutzungsart Baustofflager eine Unternutzung dar.

= Der LKW-Garagenhof, der neben den Fuhrparks von Bundeseinrichtungen auch
gewerblichen Betrieben einen Standort bietet, steht im Konflikt zur denkmalge-
schitzten Sternschanze. Er zieht zudem Verkehre in einen attraktiven Landschafts-
raum.

= Einzelne Standorte in zentraler Lage auf dem Grof3en Danholm sind vom Gebaude-
leerstand sowie ungenutzten und einfach begriuinten Baupotenzialflachen gepragt.
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= Der im 6stlichen Bereich des Gro3en Danholms gelegene Standort fir Wohncon-
tainer-Hauser als Gemeinschaftsunterkunft des Landkreises fir Asylbewerber stellt
aufgrund des Gebdaudetyps und des Erscheinungsbildes einen stadtebaulichen
Missstand dar.

Mangelnde Wahrnehmung der Landschaftsqualitaten und der Besonderheiten

= Die Insellage und die angrenzenden LandschaftsrAume am Strelasund sind derzeit
vom Grof3en und Kleinen Danholm nur eingeschrénkt wahrnehmbar, da weite Kis-
tenbereiche unzuganglich und gezielte Blickbeziehungen kaum ausgebildet sind.

= Uferbereiche auf dem Nordlichen D&nholm mit Bezug zum Wasser und einmaligen
Blickbeziehungen auf die historische Altstadt, die Insel Hiddensee und den Ort Alte-
fahr auf Rigen sind unzureichend erschlossen.

= Die Eingangssituation fur den GrofRen Danholm ist durch das Erscheinungsbild des
Baustofflagers stark beeintrachtigt.

= Die Besonderheit der Anlage der Sternschanze kommt durch den Wald, dem stad-
tebaulichen Missstand des LKW-Garagenhofs sowie der nicht mehr vorhandenen
Verbindung zum ehemaligen Marinehafen unzureichend zur Geltung.

= Das raumliche Zentrum der Insel im Bereich des ehemaligen Kaserneneingangs
und der heutigen Buswendeschleife ist funktional und gestalterisch nicht entwickelt.
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Abb. 2.22: Stadtebauliche Mangel

|:’ stadtbildstérende, ungeordnete bzw. unter Wert genutzte Bereiche

@ stadtbildstorender Gebietsrand

fehlender zentraler Ort
Larmimmissionen

fehlende Sichtbeziehungen zum Wasser

EI nicht bzw. unzureichend erschlossene Uferbereiche

fehlende Verknupfung

E offentliches StraRennetz, Uberwiegend mit Aufwertungsbedarf
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Stadtebauliche Potenziale

Den stadtebaulichen Mangeln stehen zahlreiche Potenziale gegeniber. Sie bilden
Ausgangspunkte der weiteren Inselentwicklung. Der festgestellte geringe bauliche
Entwicklungsdruck in den vergangenen 20 Jahren hat in diesem Zusammenhang eine
positive Seite: Wichtige Entwicklungsmdoglichkeiten wurden bisher nicht verbaut.

Hohe Lagegunst, hohe Attraktivitat fir Tourismus und Naherholung

= Die Insel verfligt Gber eine hohe Lagegunst in Bezug zum Stadtzentrum mit der
historischen Altstadt und ist in vergleichsweise kurzen Distanzen erreichbar.

= Mit ihren landschaftsraumlichen und maritimen Qualitaten stellt die Insel ein Pen-
dant zum hoch urbanen Altstadterlebnis dar. Eine Intensivierung der touristischen
Nutzung Uber erganzende Angebote bietet sich fir den Danholm an.

= Die landschaftlichen Qualitdten, die Wassersportangebote, die Strandnutzung auf
dem Nordlichen Danholm sowie weitere Sportangebote auf der Insel haben bereits
heute ihren Stellenwert fir die Naherholung und Freizeitgestaltung. Fir weitere
Angebote fur Sport und Spiel bietet die Insel geeignete Mdglichkeiten.

Besondere Nutzungen und Entwicklungsstandorte in einer Denkmallandschaft

= Mit den beiden Museumsstandorten, Wassersporteinrichtungen, Kinstlerwerkstatt,
Hotel, Bildungseinrichtungen, maritimem Gewerbe, Technikstlitzpunkten und Be-
horden bis hin zum Fischereibetrieb verfligt der D&nholm Uber eine besondere Nut-
zungsmischung in wertvollen baulichen Ensembles. Darauf orientiert, erscheinen
Erweiterungen im Nutzungsspektrum in den Bereichen Tourismus, maritimes Ge-
werbe und Wohnen gegeben.

= Die bereits vorhandenen touristischen Ziele, wie die Museumsstandorte oder die
militarhistorischen Anlagen, bieten ein ausreichendes Potenzial fur ein gezieltes
touristisches Standortmarketing mit einem zentralen Informationsangebot auf der
Insel. Dieses konnte als Ausgangspunkt fir eine deutlich verbesserte raumliche
Verknupfung der touristischen Orte fungieren.

= Auf dem Dé&nholm befinden sich zahlreiche untergenutzte Flachen auf3erhalb von
wertvollen Raumen fir den Naturschutz und die Landschaftspflege, die fir neue
Nutzungen aktiviert werden kénnen.
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3. Entwicklungsleitlinien, Leitbild und Gesamtplan

3.1 Entwicklungsleitlinien

Die Entwicklungsleitlinien fur die Insel sind im Strukturkonzept Insel Danholm darge-
stellt. Das von der Hansestadt Stralsund im Jahr 2011 erarbeitete Konzept bildet die
Vorstufe zum stadtebaulichen Rahmenplan. Fir das Strukturkonzept gaben die Ergeb-
nisse eines Workshops im Marz 2011 wichtige Orientierungen und erganzten die be-
reits erarbeiteten planerischen Konzepte und Untersuchungen zu verschiedenen The-
men und TeilrAumen fir die Insel D&nholm ab dem Jahr 2000.

Workshop zur zukinftigen Entwicklung des Danholms

Am 11. Marz 2011 organisierte die Hansestadt Stralsund im Nautineum den Workshop
zur zukinftigen Entwicklung der Insel Danholm. Rund 90 interessierte Blirgerinnen und
Blrger nutzten diese Beteiligungsmdoglichkeit. Ausgehend von der Vorstellung bereits
vorhandener Konzepte wurden von den Teilnehmenden in finf Arbeitsgruppen Mangel
und Potenziale sowie Planungsvorschlage herausgearbeitet und diskutiert. Die Arbeits-
gruppen organisierten sich nach den Themen: Tourismus und Freizeit, Natur und Nah-
erholung, Wirtschaft und Behdrden, andere Nutzungen sowie Verkehr.

Abb. 3.1: Workshop am 11. Marz 2011 im Nautineum

Die Ergebnisse des Workshops verdeutlichen eine Uberwiegend gemeinsame Sicht der
Beteiligten auf die Handlungsbedarfe sowie die Schwerpunkte der weiteren Inselent-
wicklung. Die folgende Tabelle stellt die Planungsvorschlage der jeweiligen Gruppen-
arbeiten im Uberblick dar. Uber die Zusammenschau werden die Prioritaten fur die
Insel Danholm verdeutlicht. *

39 Vgl. Dokumentation Workshop zur zukinftigen Entwicklung des Danholm, Nautineum 11. Marz 2011
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Abb. 3.2: Planungsvorschlage der Arbeitsgruppen des Workshops und Prioritaten (grau mar-
kiert, ab mindestens drei Nennungen)

vorzugsweise in offentliche Hand

Arbeitsgruppen Touris- Natur | Wirschaft| andere | Verkehr
mus und und und Nutzun-
Freizeit | Erholung |Behdrden gen

Insel als Ganzes

grinen und marit_i_men Charakter X X X X

bewahren und starken

Denkmalcharakter erhalten X X

ufernahen Rundweg herstellen X X X X X

Molenverbund realisieren X X

Aufenthaltsor';_e an Ausblickgn schaffen: X X

Altstadt, Altefahr, Wasserflachen

touristische Angebote ausbauen X X X X

z.B. | Camping- und Reisemobilplatz X X X
Anleger Minikreuzfahrt X X X
weitere Hotels, Jugendherberge X X X
Ferienhauser X
Aussichtsturm X

sportliche Angebote erweitern X X X X

z.B. | Spiel- und Grillplatze X
Skater-, Eislauf-, Indoor-Anlagen X

kulturelle/museale Angebote erganzen X X X

z.B. | Museumshafen X
weitere Kunstler X

gastronomische Angebote ausbauen X X X

kleinteiliges maritimes Gewerbe X

zulassen und ordnen

Bildur_lgs- und Forschl_mgseinrichtun— X

gen sichern und erweitern

Wohnnutzung erweitern ja / nein nein nein ja

Verkehrsanbindung verbessern X X X X

z.B. | Unterfihrung Riigendamm X X X
Eisenbahnhaltepunkt X X
Minibus (hop on — hop off) X
Kreisverkehr am Rigendamm X

Parkplatzsituation verbessern X

z.B. | zentraler Besucherparkplatz X X

Wegweisung/Werbung verbessern X X X

Pflege und Unterhaltung intensivieren X X

Beleuchtung verbessern X X

Eigentumsklarung umsetzen - X X
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Arbeitsgruppen

Touris-
mus und
Freizeit

Natur
und
Erholung

Wirschaft
und
Behoérden

andere
Nutzun-
gen

Verkehr

Nordlicher Danholm

Badestrand aktivieren

Bereich Ol-/Feuerwehr als
Freizeitbereich umnutzen

maritimes Gewerbe am Kai entwickeln

Bedingung:
offentlicher Weg an der Kaikante

GrofRRer Danholm

Winterlager fur Sportboote im
westlichen Gewerbegebiet schaffen

maritimes Gewerbe im westlichen
Gewerbegebiet ansiedeln ja / nein

nein

ja

LKW-Garagenhof zurtickbauen,
verlagern, verkleinern

Wiederherstellung der historischen
Schanzenanlage

Ruckbau der Wohncontainer-Hauser
(Unterkunft far Asylbewerber)

Ertliichtigung ehemalige Badestelle

Kleiner Danholm

Auslichten des Gehoélzbestandes
auf den Wallanlagen

Erweiterung des Nautineums

Erhalt des Fischerbetriebs mit Verkauf

Strukturkonzept Insel Danholm

Im Strukturkonzept Insel Danholm vom Dezember 2011 sind die allgemein gefassten

Leitlinien der Inselentwicklung dargestellt. Zum Strukturkonzept erfolgte Anfang des
Jahres 2012 eine offentliche Beteiligung sowie die Beteiligung der Trager offentlicher

Belange.

Die Zielaussagen des Strukturkonzeptes sind in den darauf aufbauenden Konzepten

des stadtebaulichen Rahmenplans integriert und konkretisiert.
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Konzept der Entwicklungsschwerpunkte

Leitziele
= Ansiedlung von Nutzungen auf brachliegenden Flachen
= Ausbau der Angebote fir Freizeit, Tourismus und Wohnen mit Wasseranbindung

= Ausbau des maritimen Gewerbes auf bereits gewerblich genutzten Flachen

Abb. 3.3: Konzept der Entwicklungsschwerpunkte - Strukturkonzept Insel Danholm

Freizeit/
Tourismu

=

Maritimes
Gewerbe

Maritimes

Freizeit/
{Nohnen

[ Fischen vorrangig entwickeln

"1 Fiachen optional entwickeln
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Konzept der Aufwertungsschwerpunkte

Leitziele

= Aufwertung der prdgenden Elemente des Stadtbildes:
denkmalgeschutzte und ortsbildpragende Gebaude, Hafenbecken

= Ausbau und Sicherung touristischer Zielpunkte:
Wasserkante auf dem Noérdlichen Danholm, museale Einrichtungen, Fischereihafen

Abb. 3.4: Konzept der Aufwertungsschwerpunkte - Strukturkonzept Insel Danholm

[ Touristische Zielpunkte sichern und aufwerten
[ Pragende Elemente des Stadtbildes aufwerten
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ErschlieBungskonzept

Leitziele

= Herstellung einer direkten Verkehrsanbindung zwischen beiden Seiten des RU-
gendamms

= Aufwertung des vorhandenen ErschlieBungsnetzes durch eindeutige Verkehrsfih-
rung und verbesserte Ausschilderung

= Herstellen von attraktiven FulBwegeverbindungen

= Verbesserung der Stellplatzsituation durch Schaffung von zentralen Stellplatzanla-
gen

Abb. 3.5: ErschlieBungskonzept - Strukturkonzept Insel Danholm

mmm== HaupterschlieBung, Nordlichen D&nholm an GroBen Danholm anbinden

Vorhandenes ErschlieBungsnetz aufwerten

Durchgehenden Uferweg herstellen

Juli 2014 62



Hansestadt Stralsund Stadtebaulicher Rahmenplan Insel Danholm

Grin- und Freiflachenkonzept

Leitziele

= Erhalt des landschaftlich gepragten Charakters der Insel, einschlie3lich Aufwertung
der denkmalgeschutzten Garten- und Wallanlagen

= Steigerung der Naherholungsqualitat durch Schaffung neuer Aufenthaltsbereiche
= Erhalt des Gehdlzgirtels mit Herstellung von Sichtbeziehungen zum Wasser

= Pflanzung einer Allee entlang der HaupterschlielBungsstralle ,Zum Kleinen Dan-
holm" sowie Erhalt und Aufwertung der vorhandenen Alleen und Baumreihen

= Aufwertung des Strandbereiches ,Schwemmi“ auf dem Nérdlichen Danholm

Abb. 3.6: Griin- und Freiflachenkonzept - Strukturkonzept Insel Danholm

==» Blickbeziehung zum Wasser herstellen
[IDll  Denkmaigeschiitzte Garten- und Wallanlagen aufwerten
SEEELEE Baumreihen, Alleen erhalten und neupflanzen

Strand aufwerten
* Aufenthaltsbereiche schaffen
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Gesamtkonzept

Abb. 3.7: Gesamtkonzept - Strukturkonzept Insel Danholm

Freizeit/ ;
Tourismus %"
,/ 7/

- .
152, f‘yy@

L 6"‘? o""
S
& <>
S

Maritimes
Gewerbe

Maritimes
Gewerbe

Py

Freizeit,

4

L Freizeit/
Wohnen

2 N

FlGchen vorrangig entwickeln

Fldchen optional entwickeln

[ Touristische Zielpunkte sichem und aufwerten

P  Pragende Elemente des Stadtbildes aufwerten

= HaupterschlieBung, Nordlichen Danholm an GroBen Danholm anbinden
———  Vorhandenes ErschlieBungsnetz aufwerten

«« == Durchgehenden Uferweg herstellen

Blickbeziehung zum Wasser herstellen
Denkmalgeschutzte Garten- und Wallanlagen aufwerten
-------- Baumreihen, Alleen erhalten und neupflanzen

| - Sfrand aufwerten
€ Aufenthaltsbereiche schaffen
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3.2 Stadtebauliches Leitbild

Das stadtebauliche Leitbild fur die Insel Danholm orientiert sich an den vorhandenen
Potenzialen und der besonderen Stellung der Insel fiur die Hansestadt Stralsund in
historischer Kontinuitat. Es verfolgt eine behutsame Inselentwicklung, die der gewach-
senen Nutzungsvielfalt Rechnung tragt. Als Motto fir das stédtebauliche Leitbild wird
vorgeschlagen:

Danholm - Stralsunds griine Insel

Das Motto betont einerseits die Verbundenheit der Insel mit dem touristischen, kulturel-
len, sportlichen und wirtschaftlichen Leben Stralsunds. Andererseits wird die span-
nungsvolle Beziehung, die sich zwischen der durchgrinten Insel und dem nahen
Stadtzentrum bildet, hervorgehoben. Das Leitbild wird mit finf Images untersetzt, die
vorhandene Besonderheiten und Alleinstellungsmerkmale der Insel aufnehmen.

Image: Grine Insel

Der Danholm wird als ,grine Insel* wahrgenommen
und ist das ,griine Pendant* zum urbanen Zentrum
der Hansestadt Stralsund mit der historischen Altstadt.

Zu starkende stadtebauliche Merkmale sind:

= Waldgirtel und naturnahe Kustenabschnitte

= historische Wallanlagen
= zusammenhéngende und gliedernde Grinzlge

= Qffentliche Grun- und Parkanlagen

Image: Insel des Freizeitsports

Der Danholm und der Wassersport sind untrennbar
miteinander verbunden. Vielfaltige Sportangebote
machen die Insel zu einem Zentrum fir den Freizeit-
sport mit Anziehungskraft weit ber Stralsund hinaus.

Zu starkende stadtebauliche Merkmale sind:

= Einrichtungen des Wassersports
= Badestrand ,Schwemmi*

= Sport- und Spielangebote am Besucherzentrum

= Rundweg zum Radfahren, Skaten, Joggen, Walken
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Image: Insel mit besonderen Orten

Die Lage, die Museen, militérhistorische Anlagen,
die Insellandschaft und das maritime Flair bieten
zahlreiche Anziehungspunkte fir den Tourismus.
Die besonderen Orte der Insel sind Uber attraktive
Wege miteinander verknupft.

Zu starkende stadtebauliche Merkmale sind:
= Einrichtung eines Besucherzentrums

= touristische Zielorte: Museen, Sternschanze,
Uferzone Nordlicher Danholm, Achse
LAm Alten Marienhafen”

= historisches Kasernenareal

Image: Insel maritimer Technik und Wirtschaft

Maritime Technik und Wirtschaft haben auf der Insel
eine lange Tradition. Sie pragen das Bild der Insel
und verbinden erlebbare historische Zeugnisse mit
heutigen Betrieben und Dienstleistungen.

Zu starkende stadtebauliche Merkmale sind:
= Maritime Gewerbestandorte am Westufer
= Fischerei auf dem Kleinen Danholm

= Behordenstandorte mit maritimen Aufgaben

Image: Insel der Bildung und Bundesbehdérden

Mit der Aufgabe der militarischen Nutzung hat sich

die Insel zu einem Zentrum der Ausbildung und von
Behdrden des Bundes entwickelt. Technische Aus-
bildung, Praxis und Wissenschaft sind auf der Insel
eng miteinander verzahnt.

Zu starkende stadtebauliche Merkmale sind:
= Standorte der Bildungseinrichtungen
= Standorte der Bundesbehérden

» bedarfsgerechte OPNV-ErschlieBung

Juli 2014

66



Hansestadt Stralsund Stadtebaulicher Rahmenplan Insel Danholm

3.3 Integrierter Gesamtplan - Erlauterung zentraler Planaussagen

Der integrierte Gesamtplan des Rahmenplans stellt die stadtebaulichen Entwicklungs-
vorstellungen fir die Insel Danholm in ihrer Gesamtheit dar. Er fasst die Darstellungen
des Nutzungskonzeptes, des Grin- und Freiflachenkonzeptes sowie des Erschlie-
Bungskonzeptes zusammen. Im folgenden Abschnitt werden die zentralen Planaussa-
gen des integrierten Gesamtplans erlautert.

ErschlieBung der Inselteile

Die Verbesserung der Verbindung und Erschlielung der Inselteile ist eine Schlissel-
aufgabe zur Steigerung der Attraktivitdt des Danholms fur den Tourismus, die Freizeit-
nutzung und fur Gewerbeansiedlungen.

Ziel ist es, die vorhandene Kreuzung Rugendamm / Stral3e ,Zum Kleinen Danholm*“ um
eine Zufahrt zum Nordlichen D&nholm zu erweitern und zugleich die Sicherheit im
Bereich der Bahnquerung fir alle Verkehrsteilnehmenden zu erhéhen. Ausgehend von
der neuen Zufahrt fir den Nordlichen Danholm wird der Liebitzweg als Ringstrale
erweitert. Fur beide Inselteile werden erweiterte BuserschlieRungen ermdglicht. Fur
den autoorientierten Besucherverkehr werden auf dem Nordlichen Danholm sowie auf
dem GroRen Danholm GroR3parkplatze angelegt. Das ErschlieBungsnetz wird hierar-
chisch gestaltet: StralRen mit Fahrradverkehr und Tempo 30, Mischverkehrswege,
gemeinsame Rad- und FuBwege, FulRwege.

Der Nordliche und der Gro3e Danholm werden Uber einen neuen Rundweg verbunden.
Er ist in weiten Teilen zum Ufer orientiert und verknUpft touristische Zielorte. An beson-
deren Aussichtspunkten werden Aufenthaltsbereiche am Rundweg geschaffen.

Nordlicher Danholm

Die Hauptnutzung des Nordlichen Danholms durch das Wassersportzentrum wird
gesichert. Die gewerbliche Nutzung am westlichen Uferbereich wird erweitert. Hier
werden maritime Gewerbebetriebe erméglicht.

Der westliche und nérdliche Uferbereich des Inselteils wird fur die Offentlichkeit zu-
génglich gestaltet. Der Uferbereich am Sportboothafen wird als Parkanlage mit neuer
Gastronomie umgenutzt. Durch einen neuen Anleger fir die Flussschifffahrt erhalt der
Bereich einen weiteren touristischen Impuls. Bei Umsetzung der Vision ,Molenverbund*
bildet die Parkanlage den Inselauftakt.
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Im nord-6stlichen Inselteil wird ein Campingplatz mit dem Schwerpunkt Reisemobile
eingeordnet. Der vorhandene Badestrand wird unter Berlicksichtigung der Anforderun-
gen des Naturschutzes gesichert und behutsam aufgewertet.

GroRRer Danholm

Im Zentrum des Inselteils ist ein Besucherzentrum geplant. Dem Zentrum zugeordnet
sind der Besucherparkplatz sowie eine Griinanlage mit integrierten Angeboten fir Spiel
und Sport.

Die Anlage der Sternschanze wird gestarkt tber die Rekonstruktion des 6stlichen Walls
nach Rickbau des LKW-Garagenhofs, eine verbesserte Wegeanbindung zum ehema-
ligen Marinehafen sowie denkmalpflegerisch und naturschutzfachlich abgestimmte
MaRRnahmen im Waldbestand. Der landschaftlich geprégte Bereich ¢stlich der Stern-
schanze einschlieBlich des Bereichs des Sportplatzes Ummanzer Strafle wird als
potenzieller Entwicklungsraum fur Tourismus, Freizeit und Gesundheit vorgehalten.

Die Standorte der Bundes- und Bildungseinrichtungen einschlie3lich moglicher Erwei-
terungen werden gesichert. GroRRere bauliche Entwicklungen mit Orientierung auf
Mischnutzungen werden in der Achse ,Am Alten Marinehafen“ erméglicht. Der Standort
mit den Wohncontainer-Hausern im 6stlichen Inselteil wird als Wohngebiet gesichert.
Hier wird ein Wandel der Gebaudeform angestrebt.

Das zum westlichen Ufer orientierte Gewerbegebiet wird neu geordnet und soll Neuan-
siedlungen von maritimen Gewerbebetrieben sowie den von der Sternschanze verla-
gerten Anlagen der Bundeseinrichtungen dienen. Der Uferbereich des Gebietes wird
fur die Offentlichkeit zuganglich gestaltet. Griinzonen sind an den Gebietsrandern zur
Stral3e ,Zum Kleinen D&nholm* und zum Rugendamm eingeordnet.

Orientiert zum Sportboothafen im ehemaligen Marinehafen wird am sud-6stlichen Ufer
des Inselteils die Option fir einen weiteren Sportboothafen vorgehalten.

Kleiner Danholm

Die Standorte sowie Erweiterungsmdoglichkeiten fir das Nautineum sowie einen Fi-
schereibetrieb werden gesichert. Der Anlegerbereich fir die Hafenrundfahrt mit Zuwe-
gung wird aus dem Bereich des Nautineums ausgegliedert und 6ffentlich zuganglich.
Das Westufer am Nautineum erscheint fur die Kreuzschifffahrt als Anleger sowie als
Notfallliegeplatz geeignet.

Uber einen separaten kleinen Rundweg werden die denkmalgeschitzten Wallanlagen
sowie der Landschaftsraums erlebbarer. Mit Orientierung zum ehemaligen Marineha-
fen ist eine Parkanlage mit einem besonders gestalteten Aufenthaltsbereich geplant.
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4. Nutzungskonzept

4.1 Ziele

Das Nutzungskonzept fur die Insel Danholm greift in seinen Grundzigen die bereits im
Flachennutzungsplan der Hansestadt Stralsund dargestellten Ziele auf. Entsprechend
gliedert sich die Insel in die naturnahe und landschaftlich betonte Zone im Norden,
Osten und Siuden, die baulich und gewerblich betonte Zone im Westen sowie in die
Kernzone, als vielschichtiges Zentrum fur Tourismus, Kultur, Freizeit, Sport, Bildung,
Wohnen und Bundesbehoérden. Ziel ist eine starkere Verknlipfung der Inselteile.

Ziele des Nutzungskonzeptes

1. Verbindung der Inselteile, Einbindung der Insel in den touristischen Schiffsverkehr,
Einrichtung von zentralen Besucherparkplatzen

2. Wahrung und Aufwertung der pragenden Freiraumstrukturen sowie baulichen
Ensembles, Ergédnzung von Griinzigen, Schaffung von Aufenthaltsbereichen

3. Verknupfung der touristischen Ziele Uber einen ufernahen Rundweg
4. Einrichtung eines Besucherzentrums im Zentrum der Insel

5. Sicherung von Standorten und Erweiterungsmdglichkeiten fir vorhandene Kultur-
und Sporteinrichtungen, Bundesbehdérden und maritime Gewerbebetriebe

6. Bauliche Entwicklung untergenutzter Bereiche nérdlich des ehemaligen Marineha-
fens fur Tourismus-, Misch- und Wohnnutzungen

7. Einrichtung eines Campingplatzes und Sicherung des Badestrandes auf dem Nord-
lichen Danholm

8. Konversion der vorhandenen Gewerbegebiete sowie des ehemaligen Feuerwehr-
standortes fiur maritimes Gewerbe, Rickbau des LKW-Garagenhofes an der Stern-
schanze

9. Vorhaltung einer potenziellen Entwicklungsflache auf dem Grol3en Danholm fur
ergdnzende Angebote in den Bereichen: Tourismus, Freizeit und Gesundheit

10. Vorhaltung eines optionalen Sportboothafens auf dem Grol3en Danholm
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Gestaltungsprinzipien fur bedeutsame Baugebiete

Fur Baugebiete mit groReren EntwicklungsmaflRnahmen werden stadtebauliche Prinzi-
pien vorgeschlagen. Die daraus abgeleiteten Orientierungen flr neue Baustrukturen
sind in den Konzeptpldnen sowie im Integrierten Gesamtplan des Rahmenplans darge-
stellt. Sie sind im Zuge der jeweiligen Standort- und Objektplanungen weiter zu konkre-
tisieren. Bei den Objekten: Besucherzentrum auf dem Gro3en D&nholm sowie Gastro-
nomie in der Parkanlage und Funktionsgebdude Campingplatz auf dem Nérdlichen
Danholm - handelt es sich um symbolhafte Darstellungen an bevorzugten Standorten.

Achse ,Am Alten Marinehafen”

Fur die angestrebte Nutzungsintensivierung der Achse ,Am Alten Marienhafen® stehen
mehrere Baupotenzialflachen zur Verfiigung. Empfohlen wird, dass auf den Standorten
zwischen StralBenraum und dem Hafenbecken zeilenférmige Gebaudestrukturen ent-
stehen, die Durchblicke vom StralBenraum zum Hafenbecken und zum Kleinen Déan-
holm gestatten. Die Neubebauungen auf der Nordseite der StraBe ,Am Alten Marine-
hafen“ sollen den StralRenraum betonen. Der ehemalige Kanonenbootsschuppen wird
auf der Suidseite des StralRenraums Uber eine leicht eingertickte Bauflucht fur die Neu-
bebauung betont. Auf der Nordseite markieren zwei Solitare das Zentrum der Achse.

Quartier zwischen westlicher RundenstralRe und StralRe ,Am Alten Marinehafen*

Die Quartiersrander an der Stral3e ,Zum Kleinen Danholm" sowie an der Stral3e ,Zur
Sternschanze* werden uber stralBenbegleitende Randbebauungen gefasst. Der nordli-
che Quartiersrand an der Rudenstralie wird von Bebauung freigehalten.

Gewerbegebiet am Westufer des Grof3en Danholm

Im Gebiet werden groRere Bebauungsstrukturen ermdglicht. Ihre Ausformung konkreti-
siert sich in Abhangigkeit der Standortanforderungen der Ansiedlungen.

Wohnstandort am dstlichen Rand des ehemaligen Kasernenareals

Der Standort mit den Wohncontainer-Hausern soll sich hinsichtlich der Gebaudeform
verandern. Die neue Bebauungsstruktur orientiert sich stadtebaulich an den benach-
barten historischen Kasernengeb&uden.
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4.3 MalRnahmen und Erlauterungen

Nordlicher Danholm

Wassersportzentrum

Der Standort des Wassersportzentrums mit den Bootshallen, dem Vereinshaus sowie
dem Sportboothafen wird gesichert. Erweiterungsmaglichkeiten im groBeren Umfang
sind fUr das Wassersportzentrum nicht geplant. Die Bereiche des Zentrums mit dem
Vereinshaus am Nordufer sowie die vorgelagerten Landflachen des Sportboothafens
werden offentlich zuganglich gestaltet. Flr den geplanten Anleger fur die Flussschiff-
fahrt ist die 6ffentliche Zugéanglichkeit der Steganlage des Sportboothafens zu sichern.

Stutzpunkt der Olwehr

Der Standort des Olwehrstitzpunktes am Liebitzweg wird gesichert. Die westliche
Teilflache des Standortes mit Verbindung zum Uferbereich soll als 6ffentliche Parkan-
lage umgenutzt werden. Die Zuganglichkeit der Olwehr zu einem Liegeplatz am West-
ufer wird gesichert.

Maritimes Gewerbe und maritimer Service

Die bereits heute am Westufer befindliche gewerbliche Nutzung mit maritimer Orientie-
rung wird gesichert und erweitert. Der ehemalige Standort der Feuerwehr wird fur
maritimes Gewerbe umgenutzt. Am ausgebauten Kai des Westufers und ufernah ge-
fuhrt bis zum Sportboothafen ist eine 6ffentliche Durchwegung der Gewerbegebiete
Planungsziel.

Im r&dumlichen und funktionalen Zusammenhang zum Gewerbegebiet am Westufer
wird ein Teil der heute gewerblich untergenutzten ehemaligen Flache der Fischereige-
nossenschaft fur maritimen Service gesichert. Hier sollen sich spezielle maritime
Dienstleistungsbetriebe konzentrieren, die nicht auf einen direkten Wasserzugang
angewiesen sind.

Parkanlage

Der nordliche Uferbereich des Nordlichen Danholms wird vollstandig als 6ffentliche
Parkanlage umgestaltet. Diesem Bereich werden bisher nicht 6ffentlich zugéangliche
Flachen des Wassersportzentrums sowie eine Teilflache der Olwehr zugeordnet. In die
Parkanlage wird eine gastronomische Einrichtung als Neubau integriert.
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Campingplatz

Zwischen dem Wassersportzentrum und der Rigenbricke im Osten des Inselteils wird
ein Campingplatz mit dem Schwerpunkt Reisemobile eingeordnet. Der Danholm ist
aufgrund der Lage und dem Wasserbezug fur Touristen, die mit ihrem Reisemobil eine
oder mehrere Ubernachtungen planen, ein attraktiver Standort. Der geplante Cam-
pingplatz bietet Raum fiir maximal 70 Parzellen mit rund 100 m? sowie ein Funktions-
gebaude.

Der vorgesehene Standort fir den Campingplatz ist durch Verkehrslarm der angren-
zenden Trassen Rugenbriicke und —damm belastet. *° Die DIN 18005 gibt fiir die stad-
tebauliche Planung schalltechnische Orientierungswerte. Campingpléatze werden hin-
sichtlich der Erwartung auf einen angemessenen Schutz vor Larm in Neuplanungen
vorzugsweise wie allgemeine Wohngebiete betrachtet. Zugleich hat das OVG Nieder-
sachsen am 15. April 1993 (7 K 3383/92) geurteilt, dass fir einen Campingplatz ein
Schutzanspruch entsprechend eines Dorf- und Mischgebietes besteht.

Fur Campingplatze gelten gemanR der Einstufung des OVG Niedersachsens als Orien-
tierungs- und Grenzwerte fir verkehrliche Immissionen:

Abb. 4.2: Orientierungs- und Grenzwerte der DIN 18005 und der 16. BiImSchV fur Dorf- und
Mischgebiete im Vergleich zu den ermittelten Verkehrslarmpegeln

Tag Nacht
MI / MD Orientie- ermittelter Differenz Orientie- ermittelter Differenz
Verkehrslarm rungs-/ Larmpegel rungs-/ Larmpegel
in dB (A) Grenzwert 2009 Grenzwert 2009
DIN 18005 60 ) -5his 0 50 i 0 bis 5
55 bis 60 - 50 bis 55
16. BImSchVv 64 -9 bis -4 54 1

Der Standort weist beim Nachtwert eine Uberschreitung des Orientierungswertes der
DIN 18005 um bis zu 5 dB auf. Der Immissionsgrenzwert der 16. BImSchV (Verkehrs-
larmschutzverordnung), der beim Bau oder einer wesentlichen Anderung von StraRen-
und Schienenwegen heranzuziehen ist, wird annédhernd eingehalten.

Der offentliche Belang des Larmschutzes ist in die weiterfihrende planerische Abwa-
gung im Rahmen der notwendigen Bauleitplanung einzustellen.

0 Vgl. Untersuchung zu den Schallimmissionen auf der Insel Danholm, Dezember 2009, TUV Nord

Umweltschutz GmbH & Co. KG: Der Standort liegt im Larmpegelbereich lll, der einen mafigeblichen
AuRenlarmpegel durch Gewerbe und Verkehr zwischen 61 bis 65 dB (A) am Tag umfasst. Die Belas-
tungen durch den Verkehrslarm (StraRe/Schiene) liegen am Standort am Tag zwischen 55 und 60 dB
(A) und in der Nacht zwischen 50 und 55 dB (A).
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Neben dem Larmschutz stellt auch die besonderen Anforderungen des gesetzlichen
Biotop- und Artenschutzes fir den Standort ein in den weiteren Planungen zu berlck-
sichtigender 6ffentlicher Belang dar.

Badestrand

Der naturnahe Sandstrand, etabliert als Badestrand ,Schwemmi“, wird als Freizeit- und
Sportangebot gesichert. Zwischen dem Badestrand und dem geplanten Campingplatz
wird eine Liegewiese unter Berlcksichtigung der besonderen Anforderungen des
Naturschutzes an diesem Standort eingeordnet.

Wald

Die vorhandenen Waldflachen werden gesichert, wobei kleinrAumige Nutzungsiberla-
gerungen im Bereich des Campingplatzes entstehen. Als weiter zu entwickelnde Wald-
flache wird der Abschnitt zwischen Rigenbriicke und Rigendamm und den beiden
geplanten Anbindungen des Liebitzweges an den Rigendamm bestimmt. Die gezielte
Waldentwicklung in diesem Abschnitt wirkt zudem als Kompensation fur Eingriffe in
Natur und Landschaft, die im Zuge der Inselentwicklung entstehen.

Verkehrsflachen

Die vorhandenen ausgebauten Verkehrsflachen werden gesichert. Fir folgende neue
Anlagen werden Flachen vorgehalten:

= RingstralRenerweiterung des Liebitzweges mit Anbindung an den Rigendamm,

= Qffentlicher Besucherparkplatz,

= Abschnitte des Rundweges,

= Anleger fur die Flussschifffahrt am Sportboothafen,

= Ostmole bei Umsetzung der Vision ,Molenverbund*.

GrofRRer Ddnholm

Besucherzentrum

Das geplante Besucherzentrum wird zur Kreuzung Strae ,Zum Kleinen Danholm* /
Rudenstral3e orientiert und liegt damit an der zentralsten Stelle der Insel. Im Zentrum
kénnen Nutzungen, wie zum Beispiel ein zentrales Informationsangebot beider Muse-
en, Gastronomie, Ausleihstationen fur Fahrrader und Sportgerate, ein Mehrzwecksaal
fur Veranstaltungen bis hin zu Geschéaftsstellen von Tourismus-, Sport- und Umwelt-
verbanden, angesiedelt werden. Dem Besucherzentrum ist ein zentraler 6ffentlicher
Besucherparkplatz zugeordnet.
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Der Freiraum zwischen Besucherzentrum und der Turnhalle an der RudenstralRe soll
unter Einbindung und Neugestaltung der vorhandenen Sportplatzflache zu einer attrak-
tiven Grinanlage mit integrierten Angeboten fur Spiel und Sport gestaltet werden.

Sternschanze

Die denkmalgeschiitzte Sternschanze mit dem Marinemuseum wird aufgewertet und in
ihnrer besonderen Stellung starker betont. Zielstellung ist der Rickbau des LKW-
Garagenhofs und folgend die Rekonstruktion der 6stlichen Wallanlage der Sternschan-
ze mit Bewaldung.

Potenzielle Entwicklungsflache

Der heute landschaftlich geprégte Bereich ndrdlich der Ummanzer Straf3e bis zum
bewaldeten Hochufer wird als potenzielle Entwicklungsflache fur Tourismus, Freizeit
und Gesundheit vorgehalten.

Die Flache, die einen gro3en Teil des heutigen LKW-Garagenhofes sowie den Sport-
platz Ummanzer Stral3e einschlief3t, umfasst 7,5 Hektar. Die verkehrliche ErschlieBung
ist Uber die StraRe ,Zur Sternschanze“ sowie die Ummanzer Strafle gesichert. Am
Standort befinden sich mehrere unter Schutz gestellte Teile von Natur und Landschatft,
die bei einer Entwicklung zu berticksichtigen sind.

Achse ,Am Alten Marinehafen”

Aufgrund mehrerer Baupotenzialflachen sowie der attraktiven Lage stellt die Achse
~Am Alten Marienhafen* einen besonderen Entwicklungsschwerpunkt fir den Danholm
dar. Zielstellung ist es, den Raum funktional und gestalterisch zu betonen und als
touristischen Zielort auszubauen.

Das Nutzungsprofil fur die Baugebiete an der Achse orientiert auf die Wahrung der
bisherigen Nutzungen mit mafRvollen Erganzungen: Erhalt der Angebote fur den Was-
sersport, Ausbau von Beherbergungseinrichtungen (Hotels, Ferienwohnungen), Stabi-
lisierung und Ansiedlung von Einrichtungen fir Kunst, Kultur und Gastronomie, Integra-
tion von Wohnangeboten. Entsprechend ist die Typologie eines Mischgebietes mit
Teilgebieten fur den Wassersport Planungsziel. Der etablierte Standort des Techni-
schen Hilfswerkes wird am Standort mit Erweiterungsmdglichkeiten gesichert.
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Ehemaliges Kasernenareal

Die vorhandenen Bundes- und Bildungseinrichtungen im weiteren ehemaligen Kaser-
nenareal werden als Standorte fir den Gemeinbedarf gesichert. Der vorhandene
Mischnutzungscharakter (Wohnen, gemeinnitzige Arbeit, Sport, offentliche Verwal-
tung) im Bereich der RudenstralRe wird stabilisiert.

Eine Nutzung und Aufwertung der derzeit ungenutzten und als Baudenkmaler ge-
schitzten Gebaude im ehemaligen Kasernenareal besitzt eine hohe Prioritat.

Der Standort mit den Wohncontainer-Hausern am 06stlichen Rand der ehemaligen
Kaserne wird fur Wohnen gesichert. Falls die Gemeinschaftsunterkunft fur Asylbewer-
ber am Standort Uber einen Geb&udeneubau nicht verstetigt wird, bietet sich der
Standort aufgrund seiner Lage fur andere besondere Wohnprojekte an. Ein Wandel der
Geb&audeform ist unabhangig von der Art der Wohnnutzung Planungsziel.

Gewerbegebiet am Westufer

Orientiert zum Kanal werden der Standort des Wasser- und Schifffahrtsamtes sowie
Erweiterungsmoglichkeiten gesichert.

Der bereits heute gewerblich genutzte Bereich westlich der Stral3e ,Zum Kleinen Dan-
holm* wird als Gewerbegebiet fiir Betriebe mit maritimer Ausrichtung gesichert. Zudem
werden im Gebiet Mdglichkeiten fur Ersatzgaragen, fur einen Amtsplatz und (wenn
erforderlich) for die Hundezwingeranlage des Hauptzollamtes eingeordnet. Diese
Bedarfe entstehen durch den Riickbau des LKW-Garagenhofes an der Sternschanze.

Das in der Randzone des Gebietes bestehende Wohngebdude an der Stralle ,Zum
Kleinen Danholm* besitzt Bestandsschutz. Langerfristig ist die Aufgabe der Wohnnut-
zung Planungsziel.

Durch die rekonstruierte Wegebeziehung von der Rudenstrale zum ehemaligen
Fahranleger sowie die Offnung des als Kai ausgebauten Westufers wird der gesamte
Bereich neu gegliedert und zugénglicher. In Verbindung mit der moglichen Vermark-
tung von Teilflachen des Gewerbegebietes kann sich der Bedarf fiir eine neue offentli-
che StrafRenerschlieBung im Gewerbegebiet ergeben.

Waldgurtel und Uferzone

Das naturnah ausgebildete dstliche und nérdliche Hochufer mit seinem Waldbestand
und den vorgelagerten Ufer- und Schilfzonen wird gesichert.
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Sportboothafen

Der Sportboothafen im ehemaligen Marinehafen wird gesichert. Ein Standort flr einen
weiteren optionalen Sportboothafen wird an der Einfahrt zum ehemaligen Marienhafen
vorgehalten. Fir die notwendige ErschlieBung des neuen Hafens kann ein erganzen-
des Nutzungsrecht von privaten Verkehrsflachen im Bereich des Hotels Danholm
notwendig werden.

Verkehrsflachen

Die vorhandenen Verkehrsflachen werden weitestgehend gesichert. Als neue Flachen
sind geplant: Besucherparkplatz, Abschnitte des Rundweges.
Kleiner Danholm

Nautineum

Der Museumsstandort Nautineum wird gesichert. Fir Erweiterungsbedarfe des Muse-
ums wird eine weitere Teilflache gesichert.

Fischerei

Der Standort des bestehenden Fischereibetriebes im dstlichen Inselteil wird gesichert.
Aufgrund der touristischen Attraktivitdt sollte langfristig ein solcher Betrieb auf dem
Kleinen Danholm erhalten bleiben. Am Standort werden zudem Winterlagerungsmaog-
lichkeiten fur Boote und Einrichtungen der Fischerei ermdglicht sowie die Errichtung
von Betriebsgebauden.

Wallanlagen und Wald

Die als Bodendenkmal geschiitzten Wallanlagen sowie die vorhandenen Waldflachen
werden gesichert.

Verkehrsflachen

Die vorhandenen Verkehrsflachen werden gesichert. Im Bereich des Nautineums wird
der Weg zum Schiffsanleger am Westufer aus dem Museumsgelande herausgelost,
um die oOffentliche Zuganglichkeit zu sichern.

Der vorhandene Anleger wird gesichert. Neben der vorhandenen Nutzung uber die
Hafenrundfahrt erscheint er als Anleger fur die Kreuzschifffahrt sowie als Notfallliege-
platz geeignet.
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5. Griun- und Freiflachenkonzept

5.1 Ziele

Ein landschaftlicher Charakter pragt heute weite Teile der Insel, obwohl der Ddnholm
zahlreiche Nutzungen, bauliche Ensembles und pragende Verkehrstrassen aufweist.
Die mit der Rahmenplanung angestrebte maf3volle Nutzungsintensivierung berticksich-
tigt diese Qualitat und die besonderen Anforderungen des Naturschutzes auf der Insel.
Zielstellung ist es zugleich, das Landschaftserlebnis sowie die naturkundlichen Beson-
derheiten der Insel fir Tourismus, Erholung und Umweltbildung verbessert in Wert zu
setzen.

Ziele des Griun- und Freiflachenkonzeptes

1. Erhalt des landschaftlich gepragten Charakters der Insel
2. Erhaltende Pflege der gesetzlich geschitzten Biotope

3. Sicherung und Erweiterung verbindender Grinzige und pragender Freiraumstruk-
turen wie Alleen, Baumreihen und Wald

4. Gestaltung o6ffentlicher Park- und Grinanlagen, Pflege der denkmalgeschitzten
Gartenanlage auf dem Grol3en Danholm

5. Schaffung ufernaher Aufenthaltsbereiche mit Blickbeziehungen zum Wasser

6. Pflege der denkmalgeschitzten Wallanlagen, Rekonstruktion des Ostlichen Walls
der Sternschanze

7. Behutsamer Umbau unangepasster Waldvegetation in stabile Mischbestande,
gezielte Waldmehrung zwischen Rigenbriicke und Riigendamm

8. Anlage und Ausgestaltung des Rundwegs mit Informationen zu naturkundlichen
und denkmalpflegerischen Besonderheiten der Insel

9. Sicherung und Ausbau der Angebote fir Spiel und Sport
10. Behutsame Aufwertung des Badestrandes auf dem Nordlichen Danholm

11. Vorhaltung eines optionalen Sportboothafens auf dem Grof3en D&nholm
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5.3 MalRnahmen und Erlauterungen

Schutz und Entwicklung von Natur und Landschaft

Die stadtebauliche Rahmenplanung orientiert in ihrem Nutzungskonzept auf eine Ver-
meidung von Zielkonflikten mit dem Biotop-, Arten- und Kistenschutz.

Das Vermeidungsgebot fur Eingriffe in Natur und Landschaft wurde beachtet und
maogliche Alternativen fir neue Baugebiete, Nutzungen sowie Verkehrsanlagen mit zu
erwartenden Eingriffen gepruft.

In den weiterfihrenden Planungs- und Genehmigungsverfahren sind insbesondere fir
folgende groRere MalBnahmen Zielkonflikte mit zum Schutz bestimmten Teilen von
Natur und Landschaft sowie Eingriffe zu erwarten und die Folgen zu regeln:

Nordlicher Danholm: Besucherparkplatz, Campingplatz, Badestrand mit Liegewiese

= GroBBer Danholm: neues Baugebiet StralRenecke ,Am alten Marinehafen* / ,Zur
Sternschanze*, potenzielle Entwicklungsflache fur Tourismus, Freizeit, Gesundheit
— abhangig von der Konkretisierung der Planungsziele und Vorhaben

= GroRRer Danholm: optionaler Sportboothafen

Nordlicher und Grol3er Dadnholm: Abschnitte des Rundweges

Zu gréReren Malinahmen, die zu einer weiteren Entwicklung von Natur und Landschaft
auf der Insel Danholm fuhren und Kompensationswirkung fur Eingriffe haben, zahlen:

= die Anlage von Alleen und Baumreihen
= die gezielte Waldmehrung zwischen Rigenbriicke und Rigendamm
= der komplette Rickbau des LKW-Garagenhofes mit vollstandiger Entsiegelung

= die Rekonstruktion des dstlichen Walls der Sternschanze mit Bewaldung

Grunzuge

Folgende MalRRnahmen sind zur Starkung und Entwicklung von zusammenhdngenden
und gliedernden Grinziigen auf der Insel vorgesehen.

Nordlicher Danholm

= Schaffung eines durchgangig 6ffentlich zuganglichen Griinzuges am Nordufer mit
flieRendem Ubergang zum naturnahen Badestrand und angegliedeter Liegewiese
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= Entwicklung der gebildeten Waldinseln zwischen:

- Wassersportzentrum, geplanten Besucherparkplatz und Campingplatz sowie
- Rigendamm und Rugenbriicke

= Anlage einer Alleebepflanzung entlang des erweiterten Liebitzweges

Bei der Weiterentwicklung des vorhandenen Waldes im 6stlichen Abschnitt zwischen
Rigendamm und Rugenbriicke sind die besonderen Anforderungen an die Bewirt-
schaftung des Gewassers Il. Ordnung (Graben 22) zu bericksichtigen und die Freihal-
tung eines Fahrbereichs zu sichern.

GrofRRer Danholm

= Gestaltung von Griinzonen am ndordlichen und 6stlichen Rand des Gewerbegebie-
tes westlich der Straf3e ,Zum Kleinen Danholm*

= Anlage einer Alleebepflanzung an der Stral3e ,Zum Kleinen Danholm*

= Erweiterung und Ergénzung der Alleebepflanzung entlang der Wegeachse vom
Westufer bis zum Standort der ehemaligen Reithalle an der Rudenstral3e

= Anlage einer Alleebepflanzung an der Wegeachse von der Sternschanze bis zum
ehemaligen Kanonenbootsschuppen

Parkanlagen und besondere Aufenthaltsbereiche

Nordlicher Danholm

Am nordlichen Ufer ist eine Parkanlage geplant. Fir sie werden eine Teilflache der
Olwehr sowie des Wassersportzentrums umgenutzt. Uber die Anlage erschlieRt sich
der einzigartige Panoramablick auf die Stralsunder Altstadt bis nach Hiddensee. Die
Planungsidee eines Aussichtsturms oder einer Aussichtsterrasse in Verbindung mit
einem Neubau fir Gastronomie sollte weiter geprtift werden. Bei einer Umsetzung der
Vision ,Molenverbund* wirde die neue Parkanlage den Inselauftakt bilden. Entspre-
chend sollte eine qualitativ anspruchsvolle Gestaltungslésung zum Tragen kommen.

Ein kleinerer gestalteter Aufenthaltsbereich mit Blickbeziehung zum Strelasund und
dem Ort Altefahr auf Rigen ist am Rundweg auf Hohe des Badestrandes geplant.

GrofRer Danholm

Empfohlen wird, dass die heute private und als Gartendenkmal geschitzte Gartenan-
lage auf dem ehemaligen Exerzierplatz als offentliche Parkanlage nutzbar wird. Ein
Eigentumswechsel zugunsten der Hansestadt Stralsund wére dafir notwendig.
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Eine neue offentliche Griinanlage soll in Verbindung mit dem Besucherzentrum entste-
hen. Aufgrund der zentralen Lage und der Nahe zur Sporthalle mit Sportplatz bieten
sich fur die Anlage integrierte Spiel- und Sportangebote an. Auch fur diesen Standort
sollten besondere qualitative Gestaltungsmalfstabe gelten.

Am Ostufer des Inselteils sind drei Aufenthaltsbereiche am Rundweg geplant:

= Im Bereich der Senke im Hochufer soll ein Weg angelegt werden, der zu einer
neuen Steganlage fuhrt. Die Steganlage bietet einen Aussichtspunkt in die Bodden-
landschaft und ein direktes Wassererlebnis.

= Der etablierte Spielplatz am Standort der Wohncontainer-Hauser soll als besonde-
rer Treffpunkt gefestigt und aufgewertet werden. Der bereits lichte Baumbestand
am Uferbereich bietet gute Mdglichkeiten fir die Anlage eines Aussichtspunktes.

= Der Bereich der ehemaligen Badeanstalt an der sidlichen Einfahrt zum ehemaligen
Marinehafen bietet einen besonderen Blick auf die Boddenlandschaft. Orientiert
zum Ubergang des geplanten Rundweges in den Waldgiirtel des Hochufers wird
ein weiterer Aufenthaltsbereich eingeordnet. Da sich der Standort im Privatbesitz
befindet, sind spezielle Nutzungsvereinbarungen zu treffen.

Kleiner Danholm

Auf dem Kleinen Danholm soll der zum Hafenbecken orientierte Bereich zwischen
Nautineum und Slipanlage als offentliche Parkanlage mit integriertem Aufenthaltsbe-
reich aufgewertet werden.

Denkmalgeschutzte Wallanlagen

Die denkmalgeschiitzten Wallanlagen der Sternschanze sowie auf dem Kleinen Déan-
holm sollen aufgewertet werden. Als Grundlage wird die Erstellung von denkmalpflege-
rischen Pflegewerken empfohlen, in denen die naturschutzfachlichen Vorgaben zur
Pflege, Erhaltung und Entwicklung des Baumbestandes berticksichtigt sind.

Zielstellung ist es, die topographischen Besonderheiten von Hang, Krone und Graben,
insbesondere auf der Sternschanze uber die Waldstrukturen starker zu betonen, was
einen langerfristigen Umsetzungszeitraum erfordert. Die geplante Rekonstruktion der
Ostlichen Wallanlage der Sternschanze mit Bewaldung ist ein Baustein im Rahmen der
Aufwertung der Wallanlagen.

Fur die Sternschanze wird zudem eine Prufung zur Notwendigkeit der bestehenden
Einfriedung empfohlen.
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Vor dem Hintergrund vergleichbarer historischer Anlagen mit integriertem Museum
(z.B. Renaissancefestung Senftenberg), die ohne Einfriedungen auskommen, erscheint
die heutige Situation unbefriedigend und erschwert die Erlebbarkeit der Gesamtanlage.

Waldumbau

Auf dem Danholm befinden sich in Teilbereichen unangepasste Waldanpflanzungen
mit erhdéhten Kalamitatsgefahrdungen. Zielstellung ist es, Uber einen behutsamen
Umbau, stabile Mischwaldbestéande zu entwickeln. Grundlage daflr bilden auszuarbei-
tende naturschutzfachliche Umbaukonzepte.

Rundweg

Der zentrale Inselrundweg verbindet touristische Ziele und besondere Landschafts-
raume auf dem Nordlichen und dem GroRen Danholm. Ergéanzt wird der zentrale Weg
Uber einen kleinerer Rundweg auf dem Kleinen Danholm, der aufgrund von Treppen-
anlagen nur fur Fu3ganger nutzbar ist.

Vorgeschlagen wird, den Rundweg mit Informationsméglichkeiten zur geschichtlichen
Entwicklung und naturkundlichen Besonderheiten der Insel auszustatten. Die gestalte-
rische Ausformung des Informationssystem sollte im Rahmen eines fiur die gesamte
Insel zu erarbeitenden Gestaltungskonzeptes fur den offentlichen Raum (Beschilde-
rung, Mobiliar, Einfriedungen, Belédge, Beleuchtung, Vegetation etc.) entwickelt werden.

Spiel und Sport

Die Spielangebote auf der Insel sollen deutlich erweitert werden. Vorgesehen ist:

= die Schaffung eines attraktiven Kinderspielplatzes am Standort des geplanten
Besucherzentrums auf dem Grof3en Danholm sowie

= die Integration von universell gestalteten Spielpunkten in der Parkanlage auf dem
Nordlichen Danholm sowie an allen weiteren ausgewiesenen Aufenthaltsbereichen.

Neben den vorhandenen und gesicherten Standorten fir den Wassersport sowie fir
den Schul- und Vereinssport (Turnhalle Rudenstral3e) sind folgende MaRnahmen zur
Erweiterung der Sportangebote vorgesehen:

= Im Zusammenhang mit der Grinflachengestaltung am Besucherzentrum sowie der
Anlage eines neuen Weges vom Eingang des Marinemuseum an der Sternschanze
zum 0Ostlichen StralRenabschnitt der ,StraRe zur Sternschanze® wird die Umgestal-
tung des Sportplatzes an der Turnhalle Rudenstral3e vorgeschlagen.
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Empfohlen wird die Neuanlage des Kleinsportfeldes fiir verschiedene Ballsportar-
ten (FulRball, Basketball) sowie weiterer Spielfelder z.B. fir Volleyball. Zudem bietet
sich am Standort und unter Einbeziehung der Freiflichen am Besucherzentrum
auch die Integration von weiteren Angeboten wie Fitnessgerate speziell fir altere
Personen oder eine kleinere Skater Anlage an.

Der zentrale Inselrundweg hat Mehrfachaufgaben und bietet Mdglichkeiten zum
Wandern, Walken, Joggen, Fahrradfahren, Skaten etc. Der gesamte Rundkurs um-
fasst 4.060 Meter. Fir das geplante Besucherzentrum bieten sich die Integration
von Ausleihmdéglichkeiten fur Fahrrader, Inline Skates und andere Sportgerate so-
wie einer offentlichen Sanitaranlagen an.

Der auf dem Nordlichen D&nholm genutzte Badestrand ,Schwemmi* wird gesichert
und aufgewertet. Zum Badestrand orientiert soll eine Liegeweise angelegt werden.
Der Charakter als Badestelle bleibt erhalten, entsprechend sind badertypische An-
lagen wie Wasserrutschen oder Sprungeinrichtungen nicht geplant. Weiter zu pri-
fen ist, inwieweit Uber die Hansestadt Stralsund eine Wasseraufsicht (in Kooperati-
on mit einer Wasserrettungsorganisation) ausgetbt wird. Eine offentlich nutzbare
Sanitaranlage fur die Badestelle sollte in Verbindung mit dem Funktionsgebaude
fur den Campingplatz angeboten werden.

Auf dem GroRen Danholm wird die Option fir einen dritten gro3en Sportboothafen
vorgehalten, wobei eine Entwicklung bedarfsorientiert und mit Blick auf die Entwick-
lung der Gesamtkapazitaten in der Wassersportregion Hansestadt Stralsund erfol-
gen muss. Bei einer Errichtung des Sportboothafens waren standortnahe Sanitér-
anlagen sowie die ErschlieBung abzusichern.
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6.

Erschlielungskonzept

6.1 Ziele

Die Verbesserung der Verbindung und ErschlieBung der Inselteile ist eine Schlissel-
aufgabe zur Steigerung der Attraktivitdt des Danholms fur den Tourismus, die Freizeit-
nutzung und fur Gewerbeansiedlungen.

Ziele des ErschlieBungskonzeptes

1.

10.

11.

12.

Schaffung einer direkten Stral3en-, Rad- und FuRwegeverbindung zwischen dem
Nordlichen und dem GrofRen Danholm

Sichere Gestaltung der Bahnkreuzung nach dem heutigen Stand der Technik
Erweiterung des Bus-Angebotes fir den Danholm
Einbindung der Insel in den touristischen Schiffsverkehr Gber Anlegestellen

Foérderung der Fahrradnutzung durch verbesserte und erganzte Verkehrsraume
sowie Abstellmdglichkeiten an allen nutzungsintensiven Standorten

Einrichtung eines ufernahen Rundwegs auf dem Danholm

Anlage von Besucherparkplatzen auf dem Noérdlichen und GroRen Danholm, Schaf-
fung von weiteren Parkplatzen im 6ffentlichen Strallenraum

Ausbau einer ringférmigen StralRenerschlielung auf dem Nérdlichen Danholm
Schaffung von groRraumigen verkehrsberuhigten Bereichen

Differenzierte Gestaltung der ErschlieBungsrdume entsprechend ihrer Verkehrs-
funktion

Forderung der Vision ,Molenverbund*

Optimierung des Nahwarmenetzes und Einbindung erneuerbarer Energien
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6.3 MalRRnahmen und Erlauterungen

Verbindung der Inselteile und Umbau der Bahnkreuzung

Die Schaffung einer direkten Verkehrsverbindung fur Kraftfahrzeuge, Radfahrer und
FuRgénger zwischen dem Nordlichen und GrofRen Danholm ist die zentrale MalZnahme
zur Verbesserung der ErschlieBung flr den Danholm. Fur die Verbindung beider Insel-
teile bietet die besten Voraussetzungen der Ausbau der Kreuzung Rigendamm / Stra-
Be ,Zum Kleinen Danholm“ mit einer neuen StralRenanbindung zum No&rdlichen Déan-
holm. Damit verbunden ist der Umbau der Bahnkreuzung zur Gewdahrleistung von mehr
Sicherheit fir alle Verkehrsteilnehmenden dringend notwendig und geplant.

Fur die Kreuzungslosung wurden bereits im Jahr 2003 umfangreiche Untersuchungen
durchgefiihrt und Szenarien erarbeitet.* Im Wesentlichen kommen zwei Varianten in
Frage.

Variante 1: niveaugleiche Kreuzung - Anpassung des bestehenden Bahniibergangs

In dieser Variante wird eine neue StraRenanbindung fur den Nérdlichen Danholm im
bestehenden Kreuzungsbereich Rigendamm / Stralle ,Zum Kleinen Danholm“ er-
ganzt.

Die Untersuchung im Jahr 2003 schlug fiur diese niveaugleiche Lésung eine starke
nordliche Aufweitung der Kreuzung vor, um eine bessere Entflechtung von Bahn und
Stral3e zu erreichen. Die Kreuzung sollte tGiber eine Kombination von reiner Schranken-
und reiner StraRenampel-Anlage gesteuert werden, die allerdings heute nicht mehr
dem Stand der Technik entspricht. Zur Steuerung solcher Kreuzungspunkte werden die
notwendige StralRenampel-Anlage sowie die Schranken- und Signalanlage fir den
Bahnuibergang zu einer sogenannten Bahnibergangssteuerungsanlage (BUSTRA)
zusammengefasst. Folgend kann auf die starke ndrdliche Ausweitung der Kreuzung
verzichtet werden.

Variante 2: niveaufreie Kreuzung - Aufhebung des Bahnibergangs und Schaffung
einer Unterfiihrung

Ein Grundsatz bei der Umplanung von Bahnkreuzungen lautet: ,Jeder Bahnubergang
ist eine potenzielle Gefahrenquelle. Vor jeder MalRnhahme sollte geprift werden, ob ein
Bahnubergang ersatzlos, durch Wegebau oder durch den Bau einer niveaufreien LO-
sung beseitigt werden kann.

4 Vgl. Verkehrsuntersuchung zur Anbindung des Danholms, Ingenieurplanung Ost, Greifswald 2003
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Ist dies nicht der Fall, sind Erweiterungen oder Anderungen des Bahniibergangs még-
lich. MaRnahmen zur Erhdéhung der Sicherheit und der Abwicklung des Verkehrs mis-
sen vorrangig betrieben werden.“*

Nach diesem Grundsatz ist die Aufhebung des Bahnibergangs als eine Variante naher
Zu prifen.

Die Variante 2 kombiniert verschiedene Lésungsansatze aus der Untersuchung im
Jahr 2003. Ubernommen wurde der Ansatz, die heutige Anbindung des Noérdlichen
Déanholms vom Rigendamm als zentrale Inselzufahrt zu nutzen. Im Gegensatz zu der
damals untersuchten Ldsung folgt der weitere StralRenverlauf der bestehenden Er-
schlieBung des Wassersportzentrums, die zu einer Ringstral3e erweitert wird. Da der
Nordliche Danholm fast auf der Hohe der Sohle des Rigendamms liegt, ist nur auf der
Sidseite bzw. fur die Strafe ,Zum Kleinen Danholm*® eine Tieferlegung eines Stralien-
abschnitts notwendig. Die Unterfiihrung sollte leicht stdlich des heutigen Bahniber-
gangs errichtet werden, um die Anbindung des Grolien D&nholms auch in der Baupha-
se abzusichern.

Abb. 6.2: Varianten fir die niveaugleiche und niveaufreie Kreuzung der Bahntrasse

Variante 1 (niveaugleiche Kreuzung) Variante 2 (niveaufreie Kreuzung)

Hochbriicke E gemeinsamer Rad- und FuBweg

E (Riigendamm)
E Bahnanlagen E Rundweg (gemeinsamer Rad- und FuRweg)
l———] kombinierte Schranken- und

O Lichtsignalanlage Eusnaitestells

ErschlieBungsstralten mit FuRwegen

42 Vgl. Schieke, Marco (DB Netz AG, Regionalnetze), Ertlichtigung von Bahniibergdngen aus der Sicht

des Anlagenmanagements — Teil Grundlagen fiir Planung von Bahnibergéngen (Ril 815), Seite 2
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Vergleich der Varianten

Im Zuge der Rahmenplanung wurde der bereits im Jahr 2003 vorgenommene bewer-
tende Vergleich der Varianten Uber die Stadtverwaltung aktualisiert. Bewertet wurden
Aspekte des Verkehrssystems (Leistungsfahigkeit, Erreichbarkeit, Verkehrssicherheit),
der Umwelt (Auswirkungen), des Lebensraums (stadtebauliche Qualitat) sowie der
Wirtschaftlichkeit (Investitionen, Unterhaltung). Die aktualisierte Bewertung ist als
Anlage dem Bericht zur Rahmenplanung beigefigt.

Im Ergebnis der Bewertung stellt sich Variante 1: niveaugleiche Kreuzung - Anpassung
des bestehenden Bahnibergangs - gunstiger dar. Variante 1 bildet fir den stadtebauli-
chen Rahmenplan die Vorzugslosung.

Kurzfristige MalRnahme: Umbau des Bahnlbergangs mit Kreuzung

Im Rahmen des sogenannten ,Blinklichtprogramms” von Deutscher Bahn AG und
Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung ist im Jahr 2014 die Umrs-
tung des bestehenden Bahnibergangs nach dem aktuellen Stand der Technik vorge-
sehen.

Die Umbaumafnahmen schlie3en unter anderem ein: Anlage separater Schrankenan-
lagen fur Kraftfahrzeuge und fir FuRganger, Verlagerung der Bushaltestellen aus dem
Kreuzungsbereich, Schaffung einer FuRgangerinsel auf dem Rigendamm im Bereich
der stadteinwarts orientierten Bushaltestelle.

Die Einrichtung einer Stralen- und Ful3géngerampel ist fir den Kreuzungsbereich
nicht vorgesehen. Uber eine Signalanlage wird nur der Bahniibergang geregelt.

Mittel- bis langfristige MalBnahme: Anbindung des No6rdlichen Danholms an die
Kreuzung

In einer zweiten Ausbaustufe soll die Anbindung des Nordlichen Danholms an den
Kreuzungsbereich erfolgen. Dafiir kann es notwendig werden, dass eine weitere Fahr-
spur fur Linksabbieger zum No6rdlichen Danholm auf dem Rugendamm im Kreuzungs-
bereich integriert wird. Zudem sollte die Querungsmaoglichkeit fur Ful3ganger an den
direkten Kreuzungsbereich verlagert werden. Der Einsatz einer Bahnibergangssteue-
rungsanlage (BUSTRA) zur kombinierten Steuerung der Kreuzung mit Bahnibergang
ist spatestens bei diesem Kreuzungsausbau notwendig.
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BuserschlieRung

Ausgehend von einer Nutzungsintensivierung fir den Danholm wird empfohlen, die
BuserschlielRung in Bezug auf mehrere Aspekte zu verbessern:

Verbesserung der raumlichen ErschlieRung

Durch eine Verlangerung der Linienfuhrung auf dem Grof3en Danholm kann die raumli-
che ErschlieBung verbessert werden. Die bestehende Wendeanlage wird aufgegeben.
Die erweiterte Linienfilhrung besteht in einer ringférmigen Umfahrung tGber Rudenstra-
Re und StralRe ,Zur Sternschanze”. Haltestellen sind vorgesehen in Hohe der heutigen
Wendeanlage im Straenraum ,Zum Kleinen Danholm* sowie an der Einmindung der
Ummanzer Stral3e in die Stral3e ,Zur Sternschanze*.

Auf dem Nordlichen Danholm kann eine Haltestelle im Bereich des erweiterten Liebitz-
weges eingerichtet werden, die separat oder in Verbindung mit einer gemeinsamen
Linienfuhrung zum GrofRen Danholm bedient werden kann.

Auch die Fahrten der Linie 2, die von oder nach Altefahr verkehren, kénnten alle Halte-
stellen auf dem Danholm oder jeweils abh&ngig von der Fahrtrichtung den Nérdlichen
oder den GrofRen Danholm anfahren und dann die Fahrt in Richtung Festland oder
Alteféahr fortsetzen. Dadurch wird auch fur diese Fahrten eine Verbesserung der raum-
lichen ErschlieBung erreicht. Angesichts von nur rund 1.200 Einwohnern in der Ge-
meinde Altefahr ist die Zahl der von einer Fahrzeitverlangerung betroffenen Fahrgaste

gering.
Ausweitung der Bedienungszeit

Die Bedienzeit sollte durch einige zusétzliche Fahrten an die Bedienzeit anderer Stadt-
teile (bis ca. 20.00 Uhr) angepasst werden, um die zu starkende Wohnfunktion auf dem
Dénholm besser zu erschliel3en.

Schiffsanleger

Zielstellung ist es, die Insel dauerhaft in den touristischen Schiffsverkehr einzubinden.
Anleger Hafenrundfahrt, Kreuzfahrten und Notfallliegeplatz — Kleiner Danholm

Der vorhandene Anleger fur die Hafenrundfahrten der Weil3en Flotte liegt heute am
Westufer auf dem Gelande des Nautineums. Bei einem Halt kdnnen Reisende das
Museumsgeldnde verlassen, wobei Museumspersonal die Reisenden begleitet. Der
etablierte Anleger soll gesichert werden, wobei eine offentliche Zugénglichkeit herge-
stellt wird. Am Uferbereich des Kanals sowie des Westufers wird aus dem Museums-
geléande des Nautineums eine 6ffentliche Verkehrsflache herausgeldst.
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Entsprechend werden fiir das Museum eine neue Losung fiur die Einfriedung sowie
einzelne Anpassungen im Wegenetz des Geldndes notwendig. Darlberhinaus er-
scheint das Westufer auch als Anleger fur die Kreuzschifffahrt sowie als Notfallliege-
platz geeignet zu sein.

Anleger Flussschifffahrt — Nordlicher Danholm

Es ist beabsichtigt, einen Anleger fur die Flussschifffahrt am Sportboothafen auf dem
Nordlichen D&nholm einzurichten. Vergleichbar mit der Situation auf dem Kleinen
Déanholm besteht auch fur diesen Anleger der Bedarf der Sicherung einer 6ffentlichen
Zuwegung. Mit der Gestaltung der Parkanlage wird der heute vom Wassersportzent-
rum genutzte Vorbereich des Sportboothafens eine 6ffentliche Anlage. Organisatorisch
ist zu sichern, dass der Hauptsteg des Sportboothafens offentlich zuganglich ist.

Fahrradverkehr

Die Anbindung der Insel fir den Fahrradverkehr erfolgt iber den Rigendamm, wo ein
fur Radfahrer und Ful3géanger gemeinsam nutzbarer Weg auf der nordlichen Stral3en-
seite besteht. Fur die innere StralRenerschlielung des Danholms gilt das Regeltempo
30. Die Anlage von separaten Radwegen ist nicht geplant. Der Radverkehr wird ent-
sprechend gefiihrt:

= auf den ErschlieBungsstral3en, die in Abschnitten auch als Mischverkehrsflachen
angelegt sind sowie

= auf dem Rundweg, der als gemeinsamer Rad- und FuRweg angelegt ist.

Zur Forderung des Radverkehrs sollen zugleich Abstellméglichkeiten an allen touristi-
schen Zielpunkten sowie an den bedeutsamen Verwaltungs-, Bildungs- und Sportein-
richtungen eingerichtet werden. Empfohlen wird, dass angelagert an das Besucher-
zentrum eine Ausleihmdglichkeit fur Fahrrader eingerichtet wird.

Rundweg

Fur den Danholm ist ein Rundweg konzipiert, der sich vorrangig zu den Ufern orientiert
und verschiedene touristische Zielorte auf dem Nordlichen und den Grol3en D&nholm
verbindet. Die Gesamtlange des geplanten Rundweges betragt 4.060 Meter. Davon
sind Abschnitte als gemeinsamer Rad- und FuRweg (3.340 Meter), als Mischverkehrs-
flache (420 Meter) sowie integriert in den StralBenraum (300 Meter) angelegt.
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Wegfuhrung als gemeinsamer Rad- und FulRweg
Folgend Abschnitte des Rundweges gehdren zu dieser Kategorie:

= Nordlicher Danholm: ufernaher Wegeabschnitt

= Nordlicher Danholm: Wegabschnitt vom Badestrand bis zur neuen StralRenanbin-
dung an den Rigendamm

= GroBBer Danholm: Wegabschnitt ab der Strale ,Zum Kleinen Da&nholm“ bis zur
geplanten Unterfihrung an der Klappbriicke

= GrolBer Danholm: Wegabschnitt ab der Stral3e ,Zur Sternschanze® entlang des
Hochufers und des Hafenbeckens bis zur Stral3e ,Zum Kleinen Danholm*

Wegfuhrung Uber Mischverkehrsflachen

=  GroRRer Dadnholm: nordlicher Abschnitt der Strale ,Zur Sternschanze*

=  GrofRer Danholm: StrafRenabschnitt ,Zum Kleinen Danholm*“ zwischen Rudenstralle
und Hafenbecken

Wegfiuhrung integriert im Stralenraum

Im StralRenabschnitt der neuen StraBenanbindung Nordlicher Danholm bis zur Ein-
mundung der Stral3e ,Zur Sternschanze” (Mischverkehrsflache) in die StralBe ,Zum
Kleinen Danholm* ist der Rundweg in den StralRenraum integriert. Das bedeutet, dass
in diesem Abschnitt der Radverkehr auf der Stral3e gefihrt wird.

Der Rundweg ist gleichermal3en zum Radfahren, Skaten, Joggen, Walken und Spa-
ziergehen geeignet. Vorgeschlagen wird der Ausbau mit einer Asphaltbahn (3,00 Meter
Breite), die Inline Skatern eine Benutzung ermdglicht.

Zudem bietet sich eine Vermarktung des Rundweges als Skater-Rundkurs an (Dan-
holm-Skate). Auch wenn sich die Gesamtlange im Bereich einer kleineren Skater-
Strecke bewegt, hat die Insellage mit ihren vielféaltigen Erlebnisbereichen ein besonde-
res Alleinstellungsmerkmal.
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Innere StralRenerschlielBung der Insel

Fur die Insel soll folgendes abgestuftes ErschlieBungsnetz entwickelt werden:
StralRennetz (S1)
Das Netz S1 ist Trager des wesentlichen Verkehrs auf der Insel. Zum Netz gehéren:

= Nordlicher Danholm: geplanter westlicher und nordlicher Neubauabschnitt Liebitz-
weg

= GroRer Da&nholm: Stra3e ,Zum Kleinen D&nholm® bis zur Rudenstral3e, westlicher
Abschnitt Rudenstral3e (bis zur Sporthalle), ostlicher Abschnitt ,StralRe zur Stern-
schanze" bis Einmindung Ummanzer Stral3e

StralRennetz (S2)
Das Netz S2 ist dem Netz S1 untergeordnet. Zum Netz gehéren:

= Nordlicher Danholm: bereits neu ausgebauter Abschnitt Liebitzweg vom geplanten
Neubauabschnitt bis zum Riigendamm

=  GrolRer Danholm: dstliche Rudenstrale sowie Ummanzer Stralle
Mischverkehrsnetz

Das Netz ist verkehrsberuhigt ausgelegt und Trager vom Kfz-, Fahrrad- und Ful3gan-
gerverkehr. Zum Netz gehéren:

Nordlicher Danholm: Liebitzweg ab der geplanten Ringfiihrung bis zum Sportboot-
hafen

= Nordlicher Dadnholm: Weg parallel zur Rigenbricke zwischen Badestrand und
vorhandener Stralenanbindung an den Rigendamm

= GroBer Danholm: noérdlicher Abschnitt und 6stlicher Abschnitt der StraRe ,Zur
Sternschanze* bis Einmindung Ummanzer Stral3e

= GroRRer Danholm: StrafRe ,Zum Kleinen Danholm*“ ab der Kreuzung Rudenstralle
= GroRRer Danholm: StralRe ,Am Alten Marinehafen”

= GrofRer Danholm: Hiddenseer StralRe und Vilmer Weg

= Kleiner D&dnholm: Weg zum Nautineum und zum Fischereibetrieb

= Kleiner Dédnholm: Uferweg zum Anleger Hafenrundfahrt
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Wesentliche Anderungen fiir das ErschlieBungsnetz

Gegenlber dem Bestandsnetz sind neben der Anlage des Rundweges folgende Ver-
anderungen durch Neubau, Verlagerung und Neuzuordnung vorgesehen:

= Nordlicher Danholm: Erweiterung des Liebitzweges als RingstralRe mit zwei Anbin-
dungen an den Rigendamm

= Nordlicher Danholm: Der parallel zur Rigenbricke verlaufende Weg zwischen
Badestrand und bestehender StralRenanbindung an den Rigendamm ist 6ffentlich
zugéanglich zu sichern. Der Weg erschlie3t den Besucherparkplatz, den Camping-
platz und stellt fur den Badestrand den kirzesten Anfahrtsweg fur Rettungsfahr-
Zzeuge dar.

= GrolRer Danholm: Anlage eines gemeinsamen Rad- und FuRweges von der Stern-
schanze bis zum Standort der Turnhalle an der Rudenstral3e

= GroRRer Danholm: Der sudlich des Standortes der ehemaligen Reithalle gelegene
Teil der RudenstralRe sollte aus dem offentlichen Straennetz herausgeldost und
dem sidlichen Anlieger zugeordnet werden, da der Stralenraum ausschlie3lich der
Unterbringung des ruhenden Verkehrs des Anliegers dient.

= Kleiner Danholm: Anlage eines 6ffentlich zugéanglichen Uferweges zum Anleger fur
die Hafenrundfahrt.

Regelquerschnitte fur das Strallennetz
Fur die beiden StraRennetze S1 und S2 sind folgende Regelquerschnitte vorgesehen:

StraBRennetz S1 (Gesamtbreite 16,00 Meter)

Die obere Kategorie des Stra3ennetzes wird mit einem Gesamtquerschnitt von 16,00
Metern ausgebaut. Die Fahrbahnbreite betrdgt 6,00 Meter und berlcksichtigt den
Begegnungsfall Bus-Bus bei verminderter Geschwindigkeit. Die Strafl3e wird beidseitig
von 2,00 Meter breiten FulRwegen begleitet. Zwischen Fahrbahn und FulRweg ermog-
licht ein 3,00 Meter breiter Alleestreifen Baumpflanzungen sowie auf dem Nérdlichen
Danholm die zusatzliche Einordnung von Langsparkplatzen.

Abb. 6.3: StralRenraumprofil StralRennetz S1

FuRweg Alleestreifen Fahrbahn Alleestreifen FuRweg
Parkstreifen Parkstreifen
2,00 m 3,00 m 6,00 m 3,00 m 2,00 m
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StralRennetz S2 (Gesamtbreite 9,50 Meter)

Die untere Kategorie des Stral3ennetzes wird mit der Fahrbahnbreite von 5,50 Metern
geplant. Das ErschlieBungsstra3ennetz ist fir den Begegnungsfall Bus-Pkw ausgelegt.
Fur den Begegnungsfall Bus-Lkw kann auf Ausweichstellen zurlickgegriffen werden.
Fur die FuBwege sind im Regelfall 2,00 Meter vorgesehen. Wo der Platz nicht aus-
reicht, sollte die Mindestbreite von 1,50 Meter nicht unterschritten werden. Auf dem
Nordlichen Danholm wird fur den bestehenden Abschnitt des Liebitzweges zwischen
Riugendamm und Beginn des Neubauabschnittes der im Abschnitt vor den Bootshallen
einseitig gefuhrte FulRweg als ausreichend angesehen. Der FuBweg muss zugleich bis
zum Rugendamm erganzt werden.

Abb. 6.4: StralRenraumprofil StralRennetz S2

FulRweg Fahrbahn FulRweg

2,00 m 550m 2,00 m

Mischverkehrsflachen und verkehrsberuhigte Bereiche

Die AnliegerstraBen und die gesamten ErschlielBungen sidlich der RudenstralBe auf
dem GroRen Danholm werden als verkehrsberuhigte Bereiche angelegt. Eine Gestal-
tung als GemeinschaftsstraRe wird fir diesen Bereich empfohlen. Entsprechend wird
auf Bordsteine und Abgrenzungen verzichtet. Gestaltet wird lediglich eine orientierende
Unterteilung des Stral3enraums, wo sie notwendig ist.

Zur Unterstitzung der Orientierung in den unterschiedlichen ErschlieBungsnetzen
sollte auf eine jeweils einheitliche Materialverwendung fir die Decken und Belage
orientiert werden. Dies schlie3t auch die Verwendung von Stadtmobiliar, Stral3enbe-
leuchtung, Beschilderungen bis zur Vegetation ein. Da bis auf den neugestalteten
Abschnitt des Liebitzweges auf dem Noérdlichen D&nholm von einer nahezu kompletten
Grunderneuerung der bestehenden Strallen und Wege ausgegangen werden muss
und NeubaumafRnahmen geplant sind, ist eine schrittweise Umsetzung dieses Gestal-
tungsziels auf der Grundlage eines zu erarbeitenden Gestaltungskonzeptes fir den
offentlichen Raum ermaoglicht.
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Offentliche Parkplatze

Die Angebote an offentlichen Parkplatzen werden deutlich erweitert und raumlich kon-
zentriert.

Nordlicher Danholm

= Orientiert zur bestehenden Stral3enanbindung an den Riigendamm wird ein Besu-
cherparkplatz mit 120 Platzen geplant.

= Der StraRenraum des Neubauabschnittes Liebitzweg wird zur Unterbringung von
72 Langsparkplatzen genutzt.

Grof3er Danholm

= Orientiert zu den heute bestehenden Parkplatzangeboten fiir das Marinemuseum
sowie im Bereich der Buswendeschleife wird ein Besucherparkplatz mit 130 Plat-
zen geplant. Die Anlage ist dem geplanten Besucherzentrum zugeordnet.

= Um die Engpasse an Stellplatzen im Bereich der ehemaligen Kaserne zu dampfen,
werden an der Ummanzer Stral3e 25 Langsparkplatze sowie an der dstlichen Stra-
Be ,Zur Sternschanze" 35 Platze neu angelegt.

= In den Stralenraum ,Am Alten Marienhafen* werden 25 Langsparkplatze einge-
ordnet.

Vision ,Molenverbund®

Der stadtebauliche Rahmenplan hat eine mogliche Umsetzung der Vision ,Molenver-
bund” berlcksichtigt. Die Gestaltung des Auftaktbereiches auf dem Nordlichen D&n-
hom, die weiterfihrenden neuen Verbindungswege zum Grof3en D&nholm und eine
erweiterte Buserschliel3ung sind wichtige Voraussetzungen, damit der Weg vom Hafen
an der Stralsunder Altstadt Uber die Molen touristisch attraktiv auf dem Danholm ein-
gebunden wird.

Optimierung der Warmeversorgung

Geplant ist die vorhandene zentrale Warmeversorgung auf dem Grolien Danholm zu
sanieren und auszubauen und Uber ein Blockheizkraftwerk zu betreiben. Als Energie-
trager soll Biomethan eingesetzt werden (bilanziell). Die SWS Energie GmbH sieht die
Errichtung eines Heizhauses in der Nahe des bisherigen Kellerstandortes fir die Kes-
selanlage (Rudenstral3e 22) vor. Unter dem Heizhaus sollen Warmespeicher angelegt
werden.
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Empfohlen wird, die oberirdische Fiuhrung der Fernwérmetrasse in der Straf3e ,Am
Alten Marienhafen” aufzugeben und eine Verlegung in den Stral3enbaukérper vorzu-
nehmen. Die oberirdische FlUhrung steht im Konflikt mit den in der Rahmenplanung
bestimmten Baupotenzialen sowie dem Ziel einer Gesamtaufwertung der Achse ,Am
Alten Marinehafen* als touristischen Zielort.

Aus energetischer Sicht ist eine Ausweitung der geplanten Nahwarmeversorgung, die
sogar auf eine Komplettversorgung des Danholms zielt, empfehlenswert. Zugleich
bestehen auf der Insel weitere bisher ungenutzte Potenziale fir den Einsatz erneuer-
barer Energien. So bieten die Dachflachen des Wassersportzentrums mit ihren rund
1,3 Hektar ein enormes Potenzial zur Stromerzeugung Uber Photovoltaikanlagen.
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Anlage
Variantenbewertung
niveaugleiche und niveaufreie Kreuzung der Bahntrasse

Stadtverwaltung Hansestadt Stralsund
Abteilung StraRen und Stadtgriin
Dezember 2012

Anforderungen / Ziele

Baulasttrager

Wirtschaftlichkeit = geringe Investitionskosten

= hohes Nutzen/Kosten-Verhaltnis

= geringe Unterhaltungs- und Wartungskosten
=  geringer Planungsaufwand

Leistungsfahigkeit = hohe Qualitat im Verkehrsablauf

Sicherheit = maximale Sicherheit fur alle Nutzergruppen

Stadtebau / = hoher stadtebaulicher Anspruch

Umweltschutz *=  bauliche Entwicklungsmaoglichkeiten Nordlicher/GroRRer Dénholm

= geringe Auswirkungen Umwelt

Nutzer der Verkehrsanlage

Erreichbarkeit = direkte Zielfihrung mit kurzen Wegen von und zur L 296 / Zielen auf der
Insel, u.a. Besucherparkplatz und Besucherzentrum

= optimale Verkehrsverknipfung der Inselteile fir FuRgéanger und Fahrrad-
fahrer

= optimale Anbindung an den Radweg Stralsund—Riigen

= einfache, verstandliche ZielfiUhrung mit tGbersichtlicher Kreuzungsgestal-
tung, einfacher Wegweisung

Reisezeiten = geringe Fahrzeiten

= geringe Wartezeiten
Sicherheit = hohe Verkehrssicherheit und hohes Sicherheitsgefuhl
Wirtschaftlichkeit =  geringe Betriebskosten (Bus) unter optimierter Streckenfiihrung

Allgemeinheit

Klimawirkungen =  Schutz vor Larm- und Abgasbelastung
Eingriff in Natur und = geringer Flachenverbrauch
Landschaft »  geringer Eingriff in bestehende Griinflachen
= geringe Veranderung in den Grundwasserverhaltnissen
Wirtschatftlichkeit = geringe Investitionskosten (Steuerzahler)
Stadtebau = raumliche Wahrnehmung des Danholms

=  Verdeutlichung der Zusammengehorigkeit des Nordlichen und des
Grof3en Danholms
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Wirkungsbereiche und Teilziele

Verkehrssystem

Teilziele

Variante 1:

Anpassung des bestehenden
Bahniibergangs

Variante 2:

Aufhebung des Bahniibergans und
Schaffung einer Unterfihrung

Hohe Qualitat im Verkehrsablauf

hohe Qualitatsstufe
in der Leistungs-
fahigkeit

0

Durch die Entbindelung der Knoten
beeintrachtigen diese sich nicht gegen-
seitig. Dennoch bleibt der sudliche
Knoten durch den Bahniibergang in
der Leistungsfahigkeit begrenzt.

Das hohere Verkehrsaufkommen
(nach Nutzungsentwicklung) ist vor
allem der Rechtsabbieger zum Gro-
Ben Danholm. Aufstellflachen, auch
fur den abbiegenden Kfz-Verkehr vom
Déanholm, die keine flieRenden Kfz-
Verkehre auf der L 296 und dem
Déanholm selbst beeintrachtigen, sind
noch zu ermitteln (Leistungsfahigkeit).

Der nérdliche Knoten ist bei einer
separaten Erschlielung ohnehin
deutlich mehr als ausreichend leis-
tungsfahig.

+

Die Leistungsfahigkeit ist durch die
Bindelung der Verkehre in einem
Kreuzungsast etwas geringer, jedoch
deutlich mehr als ausreichend.

Hier wird der gesamte Kfz-Zielverkehr
in Richtung GroRer Da&nholm zum
Linksabbieger. Die Lange der notwen-
digen Aufstellflachen ist noch zu
ermitteln (Leistungsfahigkeit).

Indikatoren:

- Qualitat Verkehrsablauf

Direkte Erreichbarkeit

+

Die direkte ErschlieRung Noérdlicher/
GrofR3er Danholm fur Kfz-Verkehr,

Radverkehr, Ful3génger ist gegeben.
direkte Anfahrbarkeit des Besucher-

0

indirekte ErschlieBung des GroR3en
Dé&nholm fir den Kfz-Verkehr sowie
des Besucherparkplatzes nur Gber den
Nérdlichen Dénholm

direkte parkplatzes
Erreichbarkeit fur: . . I
direkte Zielfiihrung Noérdlicher/GrolRer
Kfz Déanholm fir Radverkehr, FuRganger
Rad
. 0 0
FulRganger
Radanbindung L 296 Radanbindung L 296
GroRRer Danholm direkte Anbindung im | Grof3er Danholm Anbindung Uber
Knotenpunkt Rampenzufahrt bzw. aus Richtung
Rigen indirekt mit Fahrt Gber den
Nordlichen Dénholm
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Verkehrssystem

Teilziele

Variante 1:

Anpassung des bestehenden
Bahniibergangs

Variante 2:

Aufhebung des Bahniibergans und
Schaffung einer Unterfihrung

Direkte Erreichbarkeit

direkte ErschlieRung
Bus, mit kurzer
Streckenfiihrung

+

Je nach baulicher Entwicklung der
Flachen ist die separate ErschlieBung
der Inselteile durch den Busverkehr
maoglich.

Gemeinsame ErschlielBung durch
folgende Linienfiihrung méglich:
Stralsund — GrofRer Danholm —
Nordlicher Danholm — Riigen

0

Eine separate Erschlielung beider
Inselteile ist nicht moglich.

Gemeinsame Erschlielung nur unter
folgender Linienfihrung maoglich:
Stralsund — Nérdlicher Danholm —
Grol3er Danholm — Nérdlicher
Danholm — Rugen

niedrige Reisezeiten

+
Fahrzeiten

Durch die direkte Erschlieung sind
die reinen Fahrzeiten zum GroR3en
Déanholm gering.

0
Fahrzeiten

Fur den Zielverkehr zum Grol3en
Déanholm ergeben sich langere Fahr-
zeiten (langere Strecke).

0
Wartezeiten

Mit steigendem Kfz-Aufkommen und
gleichbleibenden BU-SchlieRzeiten
kénnen sich in den Spitzenstunden
die Wartezeiten Richtung Grol3er
Dé&nholm erhéhen.

Es ergeben sich Wartezeiten fir den
Bus:

- Rechtsabbieger (BU) GroRer
Dé&nholm

- BU Nérdlicher Danholm

- Linkseinbieger (LSA) auf L 296
Richtung Rlgen

+
Wartezeiten

Fur den Kfz-Verkehr entfallen die
Wartezeiten am Bahniibergang.

Es ergeben sich Wartezeiten fir den

Bus:

- Linksabbieger (LSA) Zufahrt
Nérdlicher Danholm

- Linkseinbieger (LSA) vom
Nérdlichen Danholm

Indikatoren:

- Streckenlange Bus
- Fahrzeiten
- Wartezeiten

- Fahrtstrecken zu den Zielen (direkte Erreichbarkeit)
- Streckenlange Anbindung Radweg L 296
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Verkehrssystem

Teilziele

Variante 1:

Anpassung des bestehenden
Bahniibergangs

Variante 2:

Aufhebung des Bahniibergans und
Schaffung einer Unterfihrung

Hohe Verkehrssicherheit

Sicherheit,
Unfallvermeidung
Bahnanlage

0

Grundsatz: Jeder Bahniibergang ist
potenzielle Gefahrenquelle. Vor jeder
anderen MalRnahme sollte gepruft
werden, ob ein BU durch Bau einer
niveaufreien Losung beseitigt werden
kann.

Nach Abstimmung mit DB erfolgt eine
Erhéhung der Sicherheit durch Ande-
rung im Rahmen des BU - Blinklicht-
programm (Realisierung: 2014)

Der BU bleibt potenzielle Gefahren-
quelle.

+

Mit der Unterfiihrung wird die
potenzielle Gefahrenquelle beseitigt.

Die Verkehrssicherheit wird durch die
Aufhebung des Bahniibergangs
deutlich verbessert. Gleichzeitig
kénnen auch Fulgénger und Radfah-
rer den Rigendamm niveaufrei
queren.

hohe Verkehrs-
sicherheit fir
FuRganger und
Radfahrer

Vermeidung von
Konfliktbereichen

0

Bei einseitiger FUihrung im Kreu-
zungsbereich Uber die L 296 wird der
Ubergang von der Radverkehrsfiih-
rung auf die Fahrbahn in Richtung
Grof3er Danholm zum maoglichen
Konfliktpunkt.

0

Bei einseitiger Fuhrung der Fahrrad-
fahrer in der Unterflihrung auf einem
Radweg ergibt sich im Bereich der
Rampe vom/zum Radweg L 296
(Geschwindigkeit — Sicht in/faus
Tunnel zur Rampe) sowohl fur Rad-
fahrer als auch fur FuRganger ein
Konfliktpunkt. Weitere Konfliktpunkte
sind die Ubergénge in der Radver-
kehrsfuhrung zwischen Fahrbahn und
einseitigem Radweg.

Indikatoren:

- Héhe Unfallrisiko BU
- Konfliktbereiche im Stral3enraum

Juli 2014

104




Hansestadt Stralsund Stadtebaulicher Rahmenplan Insel Danholm

Umwelt
Variante 1: Variante 2:
Teilziele Anpassung des bestehenden Aufhebung des Bahnubergans und
Bahnibergangs Schaffung einer Unterfihrung

Vermeidung negativer Auswirkungen Umgebung

+

Das jeweils durch die Inselteile indu-
Belastung aus zierte Verkehrsaufkommen ist Erschlie-
Fremdverkehr Bungsverkehr vor Ort. Es gibt keinen

Larm/Schadstoff Durchgangsverkehr.

keine bzw. geringe

0

Der gesamte Kfz- Ziel-/Quellverkehr
auf den GrofRen Danholm wird tber
den Nordlichen Danholm gefihrt.
Die hohere Verkehrsbelastung
(Durchgangsverkehr) wirkt sich auf
die angrenzende Nutzung aus.

0
Eingriff in Grunflachen

Im Bereich der Verbreiterung des
Rigendamms gehen auf mehreren
hundert Metern bewachsene Bdschun-
gen verloren.

+

Eingriff in Grunflachen

Im Bereich der Unterfiihrung missen
punktuell Bereiche umgestaltet
werden, so dass vorhandene Gehdlze
und Baumbesténde entfallen.

0
Flachenverbrauch

' S Die Versiegelung mit Verkehrsflachen
geringer Eingriffin | \wird ausgedehnt.
Natur und Land-

+
Flachenverbrauch

Der gesamte sudliche Knoten bedarf
keiner Abbiegespuren mehr. Die
Versiegelung wird auf einem Min-

- Aufkommen Durchgangsverkehr mit neg. Auswirkungen
- Hohe Versiegelung
- Umfang Eingriff in Grinflachen/Gehdlze

- Auswirkungen Grundwassereingriffe

schaft destmaR gehalten.
Der Umfang der erforderlichen Eingriffe
in die Béschung und der Versiegelung
kann erst nach genauer Dimensionie-
rung und Lage des Knotenpunktes
bestimmt werden.
+ 0
Grundwasser Grundwasser
keine Veranderungen im Grundwasser- | Verdnderungen im Grundwasserver-
verhaltnis haltnis
Indikatoren:
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Lebensraum

Teilziele

Variante 1:

Anpassung des bestehenden
Bahnibergangs

Variante 2:

Aufhebung des Bahniibergans und
Schaffung einer Unterfihrung

Stadtebauliche Qualitat

Wahrnehmung:
~Eingang"
zur Insel Danholm

+

Durch die Aufweitung der sudlichen
Kreuzung wird der Riigendamm vor
allem als Verkehrsanlage noch domi-
nanter gestaltet. Der geradlinige
Dammcharakter verliert zugleich an
Pragnanz.

Der erweiterte Kreuzungsbereich wird
fur Autofahrer besser als Inselauftakt
wahrnehmbarer.

0

Der Da&nholm wird fur den Durch-
gangsverkehr durch den Wegfall der
Kombination aus Ampel und Bahn-
Ubergang und damit verbundener
Standzeiten weniger erlebbar als
bisher.

Der Charakter des Rigendamms als
reiner Transitraum zwischen Stralsund
und Rugen wird gestarkt.

Verbindung zwi-
schen den Inseltei-
len — Erlebbarkeit
als eine Insel

0

Die L 296 bleibt Trennung zwischen
den Inselteilen. Uber entsprechende
Gestaltung lasst sich die Zusammen-
gehorigkeit der Inselteile betonen,
bzw. wird die reine Verbindungs-
funktion L 296 (Stralsund — Rlgen)
unterbrochen.

+

Die Querung des Rigendamms, um
vom ndrdlichen zum sidlichen Inselteil
zu kommen, ist fur alle Verkehrsteil-
nehmenden niveaufrei und schnell
maoglich.

Die Unterfiihrung wirkt vor allem flr
FulRganger eher als Barriere.

hohes Sicherheits-
empfinden

keine Angstraume
schaffen

+

Subjektives Sicherheitsgefihl: Es gibt
keine Angstraume, die Verkehrssitua-
tion ist Gberschaubar.

0

Eine FUhrung der FuRganger auch in
einer kurzen Unterfihrung mit Ram-
pen setzt bei knapper Stralenraum-
breite das Sicherheitsgefihl herab.
Es kdnnen Angstraume entstehen.

Indikatoren:

- Sicherheitsgefihl

- Wahrnehmung Danholm
- Verbindung der Inselteile
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Wirtschaftlichkeit

Teilziele

Variante 1:

Anpassung des bestehenden
Bahnibergangs

Variante 2:

Aufhebung des Bahniibergans und
Schaffung einer Unterfihrung

geringe Investitions- / Unterhaltungskosten

Sicherung BU / LSA

Unterhaltungs-/Sicherungsaufwand fur
die Signaltechnik

Energiekosten

Wird der KP zusammen mit dem BU
signalisiert, ist ein Abschalten zu
verkehrsschwachen Zeiten nicht
maoglich.

Baukosten + 0

Kostenschétzung 3,1 Mio. 4,1 Mio.

Basis: Varianten

Untersuchung 2003

Planungskosten 0,3 Mio. 0,4 Mio.

(Baukosten x 0,1)

Investitionskosten 3,4 Mio. 4.5 Mio.
0 +

Lfd. Kosten zur Sicherung des BU
entfallen

Energiekosten

LSA (ndrdlicher Knoten) lasst sich zu
verkehrsschwachen Zeiten abschal-
ten

Verkehrsanlagen

+

Unterhaltung Oberbau im Kreuzungs-
bereich

Unterhaltung Entwasserungsanlagen

Unterhaltung Markierung / VKZ

0

Unterhaltungskosten Tunnel und
Oberbau im Kreuzungsbereich

Unterhaltung Entwasserungsanlagen

Unterhaltung Markierung / VKZ

Grinanlagen

+
Griunflachenpflege

(Kosten/m?)

0
Griunflachenpflege

(Kosten/m?)

Indikatoren:
- Investitionskosten

- Sicherungs-/Energiekosten
- Unterhaltungskosten Strallenraum
- Kosten Griunflachenpflege
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Bestimmung Gewichtung
Annahme

Es sollen nicht die Teilziele, sondern die Nutzenpunkte der Wirkungsbereiche gewich-
tet werden. Die Wirkungsbereiche sind dabei gleich zu gewichten. Hierzu wird ein
Gewichtungsfaktor ermittelt, der sich aus der mittleren Anzahl der vergleichbaren Indi-
katoren der Teilziele zur Anzahl der Indikatoren ergibt.

Wirkungsbereiche
Verkehrssystem Umwelt Lebensraum Wirtschaft
Anzahl Indikatoren 8 4 3 4
Mittlere Anzahl 4,75
Gewichtungsfaktor 0,59 1,19 1,58 1,19

Bewertung der Varianten

Variante 1 Variante 2

Nutzen- Nutzenpunkte x Nutzen- Nutzenpunkte x

punkte Gewichtungsfaktor punkte Gewichtungsfaktor
Verkehrssystem 3 1,77 3 1,77
Umwelt 2 2,38 2 2,38
Lebensraum 2 3,16 1 1,58
Wirtschaft 3 3,57 1 1,19
Gesamt 10,88 6,92

Anmerkungen

Sicherheit Bahnlibergang

Nach Priifung der DB Projektbau kann der BU nicht aufgelassen werden. Die kiunftige Streckengeschwin-
digkeit mit 90 km/h und das derzeitige Verkehrsaufkommen auf der bahniberquerenden Stral3e (2005:
2.240 Kfz/Tag; 2008: 1.700 Kfz/Tag ist maRiger Verkehr nach Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung)
erfordern nicht eine hohenfreie Kreuzung. Ob das Kfz-Aufkommen Uber 2.500 Kfz/Tag (starker Verkehr)
steigt, lasst sich nach Aussagen zur Nutzungsentwicklung auf dem Grof3en Danholm durch Abschéatzung
des Verkehrsaufkommens tberprifen. Derzeit wird eingeschatzt, dass das nicht der Fall ist.

Leistungsfahigkeit

Die Leistungsfahigkeit ist nach Aussagen zur Nutzung der Insel (zur Abschéatzung des Verkehrsaufkom-
mens) abschlielend zu bestimmen.

Juli 2014 108





